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Dit boekje is in hoofdstukken ingedeeld, zodat men snel het verlangde 
gedeelte kan opslaan. 

Hoofdstuk 1 - Inleiding 
Algemene inlichtingen en technische gegevens. 

Hoofdstuk 2 - Bedieningsorganen en gebruiksaanwijzing 
Een overzicht van alle instrumenten en bedieningsorganen, rijvoorschriften 
en gebruik van aanbouwwel'ktuigen. 

Hoofdstuk 3 - Onderhoud 
Onderhoudswerkzaamheden en aanbevolen smeeroliën 

Hoofdstuk 4 - Algemeen 
In dit hoofdstuk wordt een uitvoerige beschrijving gegeven van de diverse 
onderhoudswerkzaamheden en afstellingen. 
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TECHNISCHE GEGEVENS 

Molor 

Fabrikaat 

Type en model 

Aantal cylinders 

Boring 

Slag 

Cylinderinhoud In cc. 

Compressieverhouding 

Volgorde ontsteking 

Motorvermogen 

Koppel 

Smering 

Kleppen 

Klepspeling 

Brandstofopvoerpomp 

Brandstoffilters 

Inspuitsysteem 

Brandstofpomp 

Verstuivers 

Inspuitmoment 

Inspuitdruk 

Koudstortinrichting 

Luchtfilter 

Perkins. 

AD 3.152 Diesel - Direkte inspuiting 

3. 

91.44 mmo 

127 mmo 

2500 cm3 

18.5: 1. 

1, 2, 3. 

45.5 pk bij 2250 omw/min. 

119 Ib/ft bij 1300 omw/min. 

Verwisselboor type oliefilter. 

Kop. 

Uitlaat - opent 46° V.O.D.P. 

Uitlaat - sluit 10° N.B.D.P. 

Inlaat - opent 13° V.B.D.P. 

Inlaat - sluit 43° N.O.D.P. 
~ 

In- en uitlaat 0.305 mm (koud). 

Met bezinkselglas en wordt met de hand bediend 
:~. 

Twee met verwisselbare elementen. 

Primaire filter met bezinkselglas. 

Direkt. 

CAV type met mechanische regulateur. 

Stationair 550 omw/min. 

Max. 2390 omw/min. (onbelast). 

CAV verstuivers en verstuiverhouders. 

24° voor B.D.P. 

170 atm. (nieuwe verstuivers 185 atm.). 

CAV gloeispiraal. 

Droog. 
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Elektrische uitrusting 

Voltage 

Startmotor 

Dynamo 

Spanningsregelaar 

Accu 

lampen 

Koplamp 

Ploeg lamp 

Parkeer/achterlamp 

Nummerbordlamp 

Instrumentenbordlamp 

Koelsysteem 

Speling ventilatorriem 

Transmissie 

Koppeling 

-,} 
Vrije slag 

Dubbele reductie 

10 

12 Volt - Negatieve aarde. 

Lucas M 45 G (Standaard). 

Lucas C 40 A. 

Lucas RB 108. 

17 platen, 96 amp./uur. 

12 volt 36/36 watt. 

12 volt 36 watt. 

12 volt - 6 watt. 

12 v?lt - 6 watt. 

12 volt - 2,2 watt. 

Circulerend met centrifugale pomp welke ven­
tilator aandrijft. 

19 mm tussen ventilatorpoelie en krukaspoelie. 

la x 12" dubbele koppeling. Auburn type. 

11 ,11 mmo 

Constant mesh tandwielen met 4 voorwaartse en 

een achteruit versnelling. 

Met planetaire reductie worden 8 voorwaartse 

en twee achteruit versnellingen verkregen. Met 
een Multi-Power versnellingsbak (extra) worden 12 

voorwaartse en vier achteruit versnellingen ver­
kregen. 

• 

• 



• 

• 

Planetaire reductie 

Eindaandrijving 

Differentieel slat 

Pedaalspeling 

Wegsnelheden 

1e 
2e 
3e 
4e 
5e 
6e 
7e 
8e 
Acht. 1 
Acht. 2 

1 e 
2e 
3e 
4e 
5e 
6e 
7e 
8e 
Acht. 1 
Acht. 2 

4:l. 

6.17 : 1. 

Wordt door pedaal bediend. 

6.35-12.7 mm tussen pedaal en treeplank, wanneer 
het pedaal geheel ingetrapt is. 

BANDENMAAT 11 x 28 

2250 omw/min. 

2,1 km/uur 
3,2 km/uur 
4,4 km/uur 
6,0 km/uur 
8,7 km/uur 

13,1 km/uur 
17,8 km/uur 
24,0 km/uur 
2,9 km/uur 

11 ,8 km/uur 
~,; " 
~ 

~,-l'I' , 
fIj. BANDEN 11 x 32 

2,37 km/uur 
3,56 km/uur 
4,86 km/uur 
6,52 km/uur 
9,49 km/uur 

14,24 km/uur 
19,47 km/uur 
26,12 km/uur 
3,23 km/uur 

12,93 km/uur 
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.~ MET MULTI-POWER BANDENMAAT 10 x 28 

:, 
Hoge- Versnelling + 1500 1700 
lage Gearing Multi-Power omw/min. omw/min. 

~ 
loog 1 e loog 1.56 1.77 
laag le hoog 2.03 2.29 
loog 2e laag 2.33 2.64 
laag 2e hoog 3.04 3.45 

~. 
loog 3e laag 4.01 4.85 

., laag 3e hoog 5.59 6.31 
:~~ ~ laag achteruit laag 2.13 2.40 

laag achteruit hoog 2.77 3.12 

1 
hoog 4e laag 6.23 7.04 • hoog 4e hoog 8.15 9.21 
hoog 5e laag 9.32 10.53 

I 
.boog 5e hoog 12.19 13.77 

\ f\\,og 6e laag 17.13 19.35 
.~ hoog 6e hoog 22.38 25.28 
ti h&og achteruit laag 8.47 9.56 

{>h~g achteruit hoog 11.08 12.51 

1· 
( 

J MET MULTI-POWER BANDENMAAT 11 X 28 

~';l, 

I Hoge- Versnelling + 1500 1700 

J lage Gearing Multi-Power omw/min. omw/min. 

.:'L laag le laag 1.61 l.84 

l laag 1 e hoog 2.11 2.40 

;j laag 2e laag 2.42 2.74 
laag 2e hoog 3.16 3.57 

_<!~ laag 3e laag 4.44 5.02 • I loog 3e hoog 5.80 6.57 

l laag achteruit laag 2.19 2.50 

t laag achteruit hoog 2.87 3.25 
hoog 4e laag 6.64 7.31 

l 
hoog 4e hoog 8.44 9.56 
hoog 5e laag 9.66 10.95 
hoog 5e hoog 12.64 14.35 
hoog 6e laag 17.76 20.24 
hoog 6e hoog 23.20 26.29 
hoog achteruit laag 8.77 9.95 
hoog achteruit hoog 11.48 13.01 

;j 
~}....., 
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Aftakas 

Reductie 

Dubbele koppeling 

Snelheden 

Dubbele koppeling 

Wegaftakas 
(Overeenkomstig 

rijsnelheid) 
Middenaftakas 

Snelheden 

Remmen 

Voeringopp. 
Handrem 

Besturing 

Toespoor 

Vooras 

Wielvlucht 
Naspoor 

Afhankelijk van motorloerenlal of rijsnelheid. Door 
handle links op Iransmissiehuis bediend. 
Diameier is 1 %" (34.9 mm). 
Dwarsgal voor vaslzellen van aftakaskoppeling. 

3.12 : 1. 

540 amw/min. aftakas bij 1685 omw/min. van de 
molar . 
721 omw/min. aftakas bij 2250 omw/min. van de 
molor (max.). 
Een omwenteling van de aftakas komlovereen mei 
458 mm voorwaarlse beweging van de Irekker bij 
10 X 28 banden. 
Handle bevindl zich aan rechterzijde van Irans­
missiehuis. Diameter is 1 %" (34.9 mm). 
1227 omw/min. aftakas bij 1800 omw/min. van de 
molor. 

Girling 14" X 2" schoenen. 
De remmen zijn zelfbekrachtigend. 
De remmen kunnen Iegelijk of onafhankelijk van 
elkaar bediend worden. 
361 cm2 per wiel. ti'. ~! 
Bediend beide achlerwielen. '.1' 

Bijzonder licht door een eindeloze kogelreeks. Is'~· 
ontworpen voor de uil drie delen besloonde voor­
as. 
3.2 mmo 

Driedelig. Spoorbreedle IS verstelbaar van 1219 
tol 2032 mmo 
6° 13". 
r 42". 
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Hydraulisch sysleem 

Max. hefvermogen 

Hydraulische pomp 

Hydraulische hulp pomp 

Opbrengst 

Dubbele koppeling 
Hydraulische pomp 
Hulppomp voor uitwendige 

hydraulische cylinders 
Hoofdcircuit (koeler en 

Multi-Power) 
Gecombineerde hydraulische­

en hulppomp 

14 

Met of zonder drukregeling. Drukregeling­
systeem werkt van 150 tot 2550 p.s.i. 
(10.55-179,2 kg/cm'). 

1293 kg. 

Viercylinderpomp, welke door aftak as wordt 
aangedreven en olie onder druk naar de 
hefcylinder en de drie uitwendige aftap­
punten perst. 
Draad - Boven %" N.P.S.M. 

Beneden %" N.P.T.F. 

Tandwielpomp, welke door tandwiel op af­
takas wordt aangedreven. 

(721 toeren aftak as / 2250 motortoerental) 
15 liter/min. 

31.8 liter/min. 

15,9 liter/min. 

46,8 liter/min. 

• 

• 



• 

• 

I1 

Hydraulisch vermogen 

Alleen hydraulische hulppomp 
(dubbele koppeling) 9,8 p.k. 

Gecombineerde pompen 
(dubbele koppeling) 14,4 p.k. 

Druk van ontlastklep 

Hydraulische pomp 
HuJppomp 
Hoofdcircuil 

2350 p.s.i. (165 kg/cm'). 
2000 p.s.i. (140.6 kg/cm2). 

300 p.s.i. ( 21.1 kg/cm 2) 

15 



Afmetingen (Fig. 1) 

Breedte - A 
lengte - B 
Hoogte - C 
Bodemvrijheid (min.) - D 
Wielbasis - E 
Spoorbre~dte verstelling 

Draaicirkel 

Gewicht 
(met brandstof en water) 

Stuurhuis 
Riemschijf 

16 

1630 mmo 
3063 mmo 
1390 mm - Boven stuurwiel. 
311 mmo Onder koppelingshuis. 

1890 mmo 
Voor: 1219 - 2032 mmo 
Achter: 1219 - 1930 mmo 
Met gebruik van onafhankelijke 
5.33 m. 

1450 kg. 

38.64 liter. 

4.55 liter. 
6.26 liter. 
0.43 liter. 

10.2 liter. 
25 liter. 
23.8 liter. 
0.85 liter. 
0.85 liter. 

remmen 
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FIGUUR 2 

1. Accu 6. Startschakelaar 
2. Spanningsregelaar 7. Sigarettenaansteker 
3. Dynamo 
4. Brandstofmeter 

8. Ampèremeter 
9. Veiligheidschakelaar 

5. Koudstarter 10. Startmotor 

KLEUREN CODE - FIGUUR 2 

B - Zwart 
G - Groen 
N - Bruin 
P - Paars 
0- Oranje 
S - Grijs 

1. Koplamp - rechts 
2. Instrumentenbordlomp 
3. Ploeg lamp 
4. Parkeer/achterlamp 
5. Contactdoos voor trailer 
6. Nummerbordlomp 
7. Parkeer / achterlamp 

R - Rood 
U - Blauw 
W-Wit 
Y - Geel 
K Rose 
M - Kastanjebruin 

FIGUUR 3 

8. Trailerbevestiging 
9. Van accu 

10. Naar spanningsregelaar 
11. Ampèremeter 
12. Lichtschakelaar 
13. Koplamp - links 

KLEURENCODE - FIGUUR 3 

B - Zwart 
N Bruin 
R - Rood 

U - Blouw 
W-Wit 

ft, ~ 
';'l 
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INLEIDING 

De bedoeling van deze uitgave is, dot U volledig op de hoogte bent met de 
bediening en het onderhoud van Uw trekker. Indien deze instrukties zorg­
vuldig uitgevoerd worden, zult U jarenlang veel plezier van Uw MF trekker 
hebben, volgens de echte Massey-Ferguson traditie . 

De inbedrijfstelling dient ervoor, dat deze instrukties begrepen worden; 
bestudeer onze aanbevelingen nauwkeurig en maak dagelijks een routine­
controle. Gebruik tevens de bijgeleverde gereedschappen en maak een 
kaart van de bedrijfsuren voor de controlebeurt van Uw trekker. - De 
verantwoordelijkheid ligt bij U. 

Wij zullen in dit boekje geen uitgebreide serviceproblemen en afstellingen 
behandelen. De omstandigheden, waarin een machine kan werken zijn zo 
verschillend, dot de fabriek niet alle inlichtingen kan verstrekken op 
welke wijze de diverse machines gebruikt moeten worden. Alle afstellingen 
en gebruiksaanwijzingen, welke in dit boekje worden gegeven, moeten 
slechts als richtlijn worden gebruikt en de Massey-Ferguson fabriek neemt 
don ook geen enkele verantwoordelijkheid op zich voor schades en defekte.n, ~ 
welke hierdoor of door vergissingen worden veroorzaakt. ~ • 

I~~, 

Gebruikers worden aangeraden gebruik te maken van het wijdvertakll1 
netwerk van Massey-Ferguson Dealers, indien serviceproblemen en moeilij1è-'. 
heden bij de afstelling zich voor mochten doen. Massey-Ferguson Dealers 
hebben een staf van speciaal opgeleid personeel, terwijl deze levens kunnen 
steunen op de technische organisatie van de MF fabrieken en de Imparlrice . 

Indien vervangingen nodig zijn, sla er dan op dal originele MF onderdelen 
gebruikt worden, waardoor veel schade kan worden voorkomen en Uw 
MF machines een langere levensduur hebben. 

21 



BELANGRIJK 

NOTEER HET SERIENUMMER VAN UW TREKKER 
VERMELD ALTIJD HET SERIENUMMER, 

INDIEN U ZICH MET UW DEALER IN VERBINDING STELT 

Serie no.: 

Motor no.: 

Uitvoering: 

Eigenaar: 

Dichtstbijzijnde M.F. Dealer: 

Datum inbedrijfstelling: 

(fig. 4) 

(fig. 5) 

BEWAAR DIT BOEK GQED, ZODAT U HET SNEL KUNT VINDEN 

BELANGRIJK 

Gebruik een nieuwe trekker gedurende de eerste 25 bedrijfsuren uitsluitend 
voor lichte werkzaamheden en vermijd zware belasting van de motor. Maak 
geen scherpe bochten bij hoge snelheden met gebruik van de onafhankelijke 
rem. Rijd langzaam onder moeilijke omstandigheden. 
Draai alle bouten en moeren vost. Voor goede gebruikers is dit een normale 
handelwijze, door mede hierdoor de levensduur van de trekker verlengd 
wordt. 
Gebruik een goede beschermkap om de kruiskoppelingen van de aftakas 
te beschermen. 
Gebruik de trekbalk nooit zonder de V-stangen. Stel de trekbalk altijd zo 
af, dot, door voldoende druk op de voorwielen, de trekker stabiel blijft. 
Start de motor na een eerste stortpoging niet direkt, wacht 10 seconden, 
zodat de starterkrans weer stilstaat. 
Wanneer de aftakas op grondsnelheid is ingeschakeld, moet het handle 
eerst in de neutrale stand gezet worden, wanneer achteruit gereden moet 
warden. Het werktuig zal anders in de verkeerde richting draaien. 
Mors geen brandstof over de motor. 

TREK NOOIT VANAF DE TOPVERBINDING, 
OF VAN ENIG ANDER PUNT BOVEN HET MIDDEN VAN DE ACHTERAS. 

DIT IS ZEER GEVAARLIJK (Fig. 6). 

U BENT GEWAARSCHUWD! 

22 
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HOOFDSTUK 11 

• 
8 E D I EN I N G SO RGA N E N 

EN 

G EB RU I KSAANWIJZ I N G 

• 
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FIGUUR 7 

1. Oliedrukmeter 13. Positieregelinghandle 
2. Instrumentenbordlamp 14. Differentieel slot pedaal 
3. Trekkermeter 
4. Ampèremeter 

15. Rechtse rempedaal 
16. linkse rempedaal • 5. Spiegel 17. Koppelingspedaal 

6. Brandstofmeter 18. Handle dt;bbele reductie 
7. Handgashandle 19. Versnelfingshandle 
8. Starlschakelaar 20. Handrem 
9. Multi-Powerschakelaar 21. Brandstofafsluitknop 

10. Voetgas 22. lichtschakelaar 
11. Parkeerpal 23. Temperatuurmeter 
12. Diepteregelinghandle 24. Sigareltenaansteker 

• 
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INSTRUMENTEN 

Trekkermeter (7. Fig. 8 en 9) 

De trekkermeter is een gecombineerde uren- en toerenteller en snelheids" 
meter. De buitenste cijfers geven hel toerental van de motor aan in honderd­
tollen. De bovenste cijfers geven de voorwcwrtse snelheid in kilometers rer 
uur aan, overeenkomend met de ingesclwkelde versnelling in hoog. De 
onderste serie geven de voorwaartse snelheid in kilometers per uur oan, 
overeenkomend met de ingeschakelde versnelling in loog. 
Bij trekkers met Multi-Power geeft cle trekkermeter alleen kilometers per 
uur aan indien de Multi-Power in hoog staClt. 
Het venster" in het midden van de wijzerplClat geeft het 101001 C1ontol draai­
uren. Iedere eenheid is een draaiuur bij 1540 toeren per minuut. Maakt de 
motor minder toeren, don is de aanwijzing te laag, en bij een hoger toeren­
lol te hoog. 
In de praktijk is gebleken, dat dit een zeer goede aanwijzing is voor het 
onderhoud van de trekker" De genormaliseerde riemschijf- en aftakas­
snelheden worden eveneens op de wijzerplaat aangegeven. 

Snelheidsmeter (8. Fig. 9) 

De snelheidsmeter bevindt zich links van de trekkermc!er (fig. 9) en geeft 
cle voorwaartse snelheid van de trekker in kilometers per uur aan. 

Claxon 

De claxon bevindt zich links onclernan het instrumentenbor"d. 

Ampèremeter (6. Fig. 8 en 9) 

Geeft de loding van de accu aan. 

Brandstofmeter (5. Fig. 8 en 9) 

Geeft de hoeveelheid brandstof In de tank clan. 

Temperatuurmeter (3. Fig. 8 en 9) 

Geeft de temperatuur von het water in het koelsysteem Clan. 
De normale stand is in het groene gedeelte van de wijzerploot. 

Oliedrukmeter (1. Fig. 8 en 9) 

Geeft de druk van de olie Clan en niet de hoeveelheid olie in de motor. 
De normale stand is in het groene gedeelte VCln de wijzerplClat. 

Aansteker (2. Fig. 8 en 9) 

Voor het gebruik moet de oansteker ingedl"ukt worden, en wanneer het 
element verwclrmd is tol de werktemperotuur zol hel weer terugspringen. No 
het gebruik moel de oonsteker weer in oude stond teruggezet worden. 

29 



BEDIENINGEN 

Startschakelaar (1. Fig. 10) 

De gecombineerde star!schakelaar bevindt zich rechts op het instrumenten· 
bord. Het werkt alleen wanneer het handle van de dubbele reductie in de 
stand "S" is gezet. 
In de eerste stand naar rechts wordt de startmotor in werking gesteld. In 
de eerste en tweede stand naar links worden resp. koudstartinrichting en 
startmotor in werking gesteld (bij temperaturen onder 0° C.). 

Brandstofafsluitknop (1. Fig. 11) 

Deze moet geheel uitgetrokken warden om de motor te laten sloppen. 

Lichtschakelaar (2. Fig. 11) 

De lichtschakelaar heeft vier standen en wordt ingeschakeld door deze naar 
rechts te draaien. Deze standen zijn: 

1. Lichten uit. 
2. Parkeer-/ Achter - en instrumentenbordlicht. 
3. Parkeer-/ Achter ~ instrumentenbord - en koplamp gedimd. 
4. Parkeer-/ Achter - instrumentenbord - en koplamp groot licht. 

De ploeg lamp wordt door een aparle schakelaar op de lamp bediend en 
werkt alleen, wanneer de lichtschakelaar in de 2e, 3e of 4e stand staat. 

Handgashandle (2. Fig. 10) 

Het handgashandle bevindt zich aan de rechterzijde van de stuurkolom 
tussen het stuur en het instrumentenbord. Door het handle naar beneden te 
bewegen, wordt het toerental van de motor verhoogd. 

Voetgas (Fig. 12) 

Het voetgaspedaal wordt op de rechtse voetsteun gemonteerd en wordt door 
een veer in de oude stond teruggebracht. 
Door gebruik te maken van voetgas kan men een hogere snelheid bereiken 
dan bij gebruik van handgas. 
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Versnellingshandle (1. Fig. 13) 

Het versnellingshandle bevindt zich voor de zitting op het midden van het 
transmissiehuis. De vier voorwaartse- en één achteruit versnelling zijn in de 
knop van het handle geslagen. 
Het wordt samen gebruikt met het handle van de dubbele reductie; b.v. in 
laag, 1, 2, 3 en 4, laag achteruit; in hoog, 5 (1), 6 (2) en 7 (3) en 8 (4) hoog 
achteruit. 

Handle van dubbele reductie (2. Fig. 13) 

Dit handle bevindt zich voor de zitting op het transmissiehuis rechts van 
het versnellingshandle. De hoge en lage gearing worden door een gegoten 
"H" en "L" op het transmissiehuis aangegeven. 
De gegoten ,,5" geeft de neutrale- of startpositie aan en alvorens te starten 
moet het handle in deze stand gezet worden, zodat de startstroom gesloten 
wordt. Lage of hoge gearing moet ingeschakeld worden, om de trekker te 
doen rijden. 

Koppelingspedaal (Fig. 14) 

Op trekkers met enkele koppeling wordt het pedaal (fig. 7) gebruikt om de 
versnelling van de motoraandrijving te ontkoppelen. 
Op trekkers met dubbele koppeling heeft het pedaal twee standen (fig. 14): 
de eerste stand, die bij het uitoefenen van een normale druk op het pedaal 
bereikt wordt, ontkoppelt de versnelling; de tweede stand .chakelt de af tak­
as, hydraulische pomp en de versnelling uit. Een koppelingstop kan gemon­
teerd worden. Wanneer deze afgesteld is, is he.! niet mogelijk het koppelings- ' 
pedaal in de tweede stand te trappen. 
Deze zal U ervan verzekeren, dat de hydraulische pomp niet uitgeschakeld 
wordt, indien met een voorlader gewerkt wordt (fig. 15 en 16). '.:.' 

Belangrijk 

De koppelingstop mag niet gemonteerd worden, indien met door de aftakas 
aangedreven werktuigen gewerkt wordt, daar de aftakas dan niet uitge­
schakeld kan worden. 

DIT KAN GEVAARLIJK ZIJN. 
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REMMEN 

Onafhankelijke rempedalen (Fig. 17) 

Twee rempedalen bevinden zich aan de rechterzijde van het Iransmissiehuis. 
Hiervan bedient het rechtse pedaal de rechtse rem om b.v. bij geringe 
snelheid een bocht Ie maken. 

Hoofdrem (Fig. 17) 

Bij normaal remmen kunnen de pedalen (d.w.z. de parkeerpal) aan elkaar 
gekoppeld worden, b.v. op verharde wegen (fig. 17). 

Handrem (Fig. 18) 

Deze bevindt zich aan de linkerzijde voor de zitting en is voorzien van een 
vastzetpal voor parkeren. De handrem werkt op de normale trekkerremmen. 
De handrem wordt uitgeschakeld door de knop in te drukken en het handle 
naar voren te zetten. 

Multi-Power (exIra) (Fig. 19) 

De Multi-Power schakelaar bevindt zich in het midden van het instrumenten­
bord. De standen "Low" en "High" worden aangegeven op fig. 19. 

Differentieel slot (Fig. 20) 

Om gelijke trekkracht op beide achterwielen te handhaven, ongeacht het 
terrein, is een differentieel slot gemonteerd. Het wordt met een pedaal 
bediend, welke zich achteraan de rechtse treeplank bevindt. Zodra het 
pedaal ingedrukt wordt, wordt het differentieel slot ingeschakeld, en wan­
neer de voet van het pedaal genomen wordt, komt het pedaal d.m.v. een 
veer in de oude stond terug. 
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Bedieningshandles hydraulisch systeem 

De MF 135 trekker is uitgevoerd met drukregeling. De kwadrants bevinden 
zich aan de rechterzijde van de trekker, gemakkelijk binnen het bereik van 
de bestuurder. Op fig. 22 ziet U het kwadrant van een trekker met druk­
regeling. 

Rea cliesnelh eidh end I e 

Het reactiesnelheidhandle (fig. 22) bevindt zich aan de rechterzijde van het 
transmissiehuis. De peilstok van de ver'snellingsbak bevindt zich hierin. 
Voor bedieningsinstrukties zie blz. 50 . 

FIGUUR 22 

1. Verstelbare stop 4. Verstelbare stop 
2. Diepteregelinghandle 5. Verstelbare stop 
3. Positieregelinghandle 6. Reactiesnelheiclhanclle 

:-. 
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Aftakashandle (Fig. 24) 

Dit handle, welke zich aan de linkerzijde van het transmissiehuis bevindt, 
bedient de aftakas aFhankelijk van motortoerental of afhankelijk van de 
rijsnelheid van de trekker, of schakelt de aHakas uit in de neutrale stand. 
Iedere stand is op fig. 24 afgebeeld. 

Middenaftakas (Fig. 23) 

Het handle, welke de middenaflakas bedient, bevindt zich aan de linkerzijde 
van het transmissiehuis achter bij de treeplan k. Daar het handle naar 
achteren te bewegen wordt de aftakas uitgeschakeld en naar voren uit· 
geschakeld. 
De midden· en achteraftakas kunnen onafhankelijk van elkaar bediend 
worden. 

Zitting (Fig. 25) 

Deze trekker is uitgerust met een zwceFzitling. 

Verstelling: 

A D.m.v. knop achter rugleuning verstelt u de vering. 
B. D.m.v. handle onder zitting verstelt u de zitting voor· en achterwaarts. 
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Inspeclieponelen 

Er zijn twee inspectiepanelen aangebracht. Door het voorste inspectiepaneel 
(fig. 29) kon men de vuldoppen van de roclioteur en cic bronclstoftank 
bereiken. 
Door hel achterste inspectiepaneel (fig. 28) kan men cle occu bereiken. 
leder inspectiepaneel is met twee klemmen aan cle motorkop bevestigd. 

Deur in radiateurgrille (Fig. 30) 

Door de schroef een halve slag naar links te draaien, kon de deur lil de 
radiateurgrille verwijderd worden. 
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STARTEN VAN DE MOTOR 

Voor het starten 

1. Verricht de dageliikse contralewerkzaamheden, zoals beschreven op 
blz. 89. 

2. Controleer of voldoende brandstof in de tank is. 
3. Draai de brandslofkraan open. 
4. Bedien het handle van de opvoerpomp (fig. 97) enige tiid. Dit is vooral 

van belang, wanneer de trekker enige tijd stil gestaan heeft. 

Normaal starten 

1. Probeer de motor niet anders dan op de normale wijze te starten. 
2. Controleer of de handrem is uitgeschakeld. 
3. Zet het handle van de dubbele reductie in de "S" stand en de hand les 

van de versnelling en aHakas in de neutrale stand. 
4. Zet het handgas geheelopen. 
S. Druk het koppelingspedaal geheel in. 
6. Controleer of de brandstofafsluitknop geheel ingedrukt is. 
7. Draai de startsleutel naar 'rechts. 

Zodra de motor aanslaat, de sleutel loslaten, woarna deze in de "Off" 
stand terugkomt. Het handgas zover terugzetten, dat de motor snel 
stationair draait. 

Starten met Multi-Power 

De trekker wordt op de normale wiize gestart: het handle van de Multi-Power 
kan in "High" of "Low" staan. 
Om von "High" naar "Low" te schakelen kan men het handle eenvoudig 
naar beneden zetten, zondèr te ontkoppelen of de trekker stil te zelten. 
De trekker kan niet met aontrekken of duwen gestart worden. 
Om de motor te doen stoppen, moet de brandstofafsluitknop geheel uitge­
trokken worden. Deze knop bevindt zich links onder het instrumentenbord. 

N.B. Indien de motor niet start, nadot de bovenstaa'lde handelingen ver­
richt zijn, kan het nodig ziin, dat het brandstofsysteem ontlucht wordt, 
zoals beschreven is op blz. 109. 

Mocht de motor hierna nog niet starten, waarschuw dan Uw M.F. Dealer. 

Voor het werk 

Vul de brandstoftank bii. Dit voorkomt condensatie, hetgeen roestvorming IJl 

het brandstofsysteem veroorzaakt. 
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Gebruik van koudstartinrichting 

Onder bepaalde omstandigheden, speciaal bij temperaturen onder 0" C 
wordt het gebruik van de gloeiSpiraal aanbevolen. 

L 
2. 
3. 
4. 

5. 

6. 

7. 
8. 

Zet het handgas geheel open. 
Druk het koppelingspedaal geheel in. 
Zet het handle van de dubbele reductie in de ,,5" stand. 
Draai de schakelaar in de eerste stand naar links in "Heat" en houdt 
deze 10-15 seconden in deze stand om de gloeispiraal te verwarmen. 
Draai de sleutel nu in de tweede stand om de startmotor in werking te 
stellen. 
Indien de mator binnen 15 seconden niet aanslaat, draai dan het sleuteltje 
weer één stand terug, om de gloeispiraal nogmaals gedurende 10 
seconden in te schakelen. 
Start daarna de motor opnieuw door de sleutel naar links te draaien. 
Start de motor hierna nog niet, herhaal dan de werkzaamheden, zoals 
beschreven in 6 en 7. Weigert de motor na drie pogingen nog steeds, 
draai dan de sleutel in "Heat" stand voor 7 seconden en daarna naar 
rechts in de normale "Start" stand. 
Indien de motor niet start, is het belangrijk dat de starterkrans eerst tot 
stilstand komt, voordat een nieuwe poging wordt ondernomen. 
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Wanneer het brandstofsysteem onderbraken is, of de koudstartin- tt..··· 
richting enige tijd niet gebruikt is, is het van belang, dat de brand- ~'.':":.': I 
stoftoevoer naar de gloeispiraal voldoende is, voordat deze gebruikt . 

N.B. 

wordt. F: 
Door het handle van de brandstofopvoerpomp te bedienen en de J{ .... 
nippel van de gloeiSpiraal te ontluchten, kan men dit controleren. ... f~ 
Indien dit niet gecontroleerd wordt, kunnen ernstige beschadiginge.l.l, §. ~.: 

~ "" ~ optreden.~~. te. 
". E':. 

~" 
Rijden met de trekker 

1. Controleer of de handrem los staat. 
2. Druk het koppelingspedaal geheel in en zet het handle van de dubbele 

reductie in de gewenste stand en het versnellingshandle in de gewenste 
versnelling. Bij trekkers met dubbele koppeling moet het koppelings­
pedaal in de eerste stand getrapt worden (fig. 14). 

3. Verhoog het motortoerental geleidelijk en laat het koppelingspedaal 
langzaam opkomen. 

4. Verwijder de voet van het koppelingspedaal en verplaats het handgas 
zodanig, totdat de gewenste snelheid is bereikt. Houd nooit Uw voet op 
het koppelingspedaal, daar dit slijtage en slippen van de koppeling 
veroorzaakt. 

N.B. Verander de "hoge" of "lage" gearing niet, terwijl de trekker In 

beweging 15. 
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Belangrijk 

Rijd nooit van een steile helling af met ingeschakelde versnelling en ont­
koppelde koppeling. Indien in lage georing gereden wordt, zol de voering 
van de vrije koppelingspioot een zodanige snelheid krijgen, dot deze door 
de centrifugoalkrocht zou scheuren en beschodigd zou worden. 
Wanneer de trekker gesleept wordt, moeten de hand les van de aftakas, 
dubbele reductie en versnelling in neutraal gezet warden en de snelheid 
mag niet hoger zijn dan 32 km/uur. 

Starten van de motor d.m.v. slepen 
(alleen bij trekkers met standaard versnellingsbak) 

Volg nu de volgende aanwijzingen: 

l. 
2. 

~ 3. 
>è' 4. 

Aftakashandle in neutraal. 
Handle van dubbele reductie in "hoog" 
Versnellingshondle in de derde versnelling. 
Sleepsnelheid mag niet hoger zijn dan 32 km/uur. 

Trekkers met Multi-Power kunnen niet gestart worden d.m.V. slepen. 

BEDIENING 

Kiezen van de juiste versnelling 

In het belang van voordelig brandstofverbruik is het aan te bevelen om de 
hoogste versnelling te gebruiken, waarin de trekker haar werk zonder 
moeilijkheden kan verrichten. Toch moet men er rekening mee houden, dal 
de bodemgesteldheid von één en dezelfde akker om de meter kan ver­
anderen. 
Wanneer onvoldoende vermogen voor moeilijk terrein aanwezig is, stop 
dan de trekker en kies een lagere versnelling. 
Trekkers met Multi-Power kunnen een lagere verhouding bereiken, door de 
MuJti-Power schakelaar von "hoog" naar "laag" Ie zetten zonder te ont­
koppelen of sloppen. 
Probeer de trekker niet door moeilijk terrein te rijden door de koppeling 
te loten slippen. Vermijd slippen van de koppeling, daar deze hierdoor 
oververhit wordt, waardoor ernstige defekten kunnen ontstaan. 
De belangrijkste punten, die bij het kiezen van de versnelling een rol 
spelen, zijn: 

1. de rijsnelheid, welke vereist is. 
2. het werktuig, dat gebruikt wordt. 
3. de bodemgesteldheid. 
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Remmen 

De onafhankelijke rempedalen, die gebruikt worden om de draaicirkel te 
verkleinen, werken op het overeenkomstige wiel. 
Gebruik deze nooit, indien met hoge snelheid gereden wordt, daar dit 
zeer gevaarlijk kan zijn. 
De rempedalen kunnen aan elkaar gekoppeld worden, zodat een hoofd rem 
verkregen wordt, voor gebruik op harde wegen (fig. 17). 
Houd de remmen altijd goed afgesteld. Zie blz. 127. 
Te ruime of ongelijk afgestelde remmen kunnen gevaarlijk zijn, terwijl 
bovendien, indien de remmen te nauw zijn afgesteld, onnodige slijtage van 
de remvoeringen zal optreden en het brandstofverbruik verhoogd wordt. 
Door afstelling van de remschoenen wordt automatisch de handrem afge· 
steld. 

Differentieelslot 

Het differentieelslot wordt door een pedaal in werking gesteld. (Zie fig. 20). 
De werking van het normale differentieel is om de aandrijfkracht over te 
brengen op het wiel met de minste weerstand; dus, wanneer één wiel be­
gint te slippen, zal dit wiel alle aandrijfkracht overnemen en vrij beginnen 
te draaien en de trekker zal stappen. 
Indien het differentieel wordt ingeschakeld zal de aandrijfkracht overge­
bracht worden op het vaste wiel, welke op vaste badem kan staan, zodat 
de trekker vooruit rijdt. Het gebruik van het differentieelslot wordt daarom 
vooral bij veel slip aangeraden. 
Dit geldt vooral voor het ploegen op een vettige bovenlaag. Het differen­
tieelslot blijft ingeschakeld door de druk van de voet van de bestuurder op \ 
het pedaal en wordt uitgeschakeld wanneer (leze druk wordt opgeheven. ~.'. 'I, 

Het is soms mogelijk, dat het slat door de aandrijvingskracht ingeschake-Id 
blijft. Wanneer het slot ingeschakeld blijft, kan dit gevaarlijk worden, omdtt. 
de trekker niet kan draaien. ' 
Het differentieelslot wordt geheel uitgeschakeld door: 

1. Een weinig van richting te veranderen. 
2. De trekker een keer te ontkoppelen. 
3. De rechter- of linkerrem een weinig in te drukken. 

Controleer of het differentieelslot uitgeschakeld is, wanneer bij de wend­
akker gedraaid wordt. 

Waarschuwing 

Schakel het differentieelsla! niet in, wanneer bij een hoog motortoerental 
een achterwiel slipt, daar dit de tanden van de koppeling ernstig kan be­
schadigen. 
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Algemene aanwijzingen - Multi-Power 

Met ingeschakelde versnelling parkeren op een heuvel IS olleen mogelijk, 
indien men het volgende in acht neemt: 

Parkeren tegen een heuvel op, moet de eerste versnelling en "laag" 
Multi-Power ingeschakeld worden. 
Parkeren van een heuvel af, moet de achteruit versnelling en "laag" 
Multi-Power ingeschakeld worden. 
De remmen moeten gebruikt worden. 

Wanneer men op de motor moet afremmen, moet het Multi-Power handle 
in de "hoge" stand gezet worden. Wanneer men een heuvel afrijdt met een 
zwaar werktuig of een geladen wagen achter de trekker, moet het MuIti­
Power handle in "hoog" staan. 
De Multi-Power versnellingsbak heeft ook het voordeel van "stilstaan tegen 
een heuvel op", welke als volgt werkt: 
Met het Multi-Power handle in "hoog" en de trekker tegen een helling op 
en het koppelingspedaal in de eerste stand getrapt, zal de trekker stoppen 
en op dezelfde plaats op de helling blijven staan. Wanneer het koppelings­
pedaal wordt losgelaten, zal de trekker verder de helling oprijden. 
De trekker zal achteruit van de helling rijden, wanneer men het koppelings­
pedaal in de tweede stand trElpt. 

INLOOPPERIODE 

Volg onderstaande instructies nauwkeurig op: 

1. Laat Uw trekker gedurende de eerste 25 bedrijfsuren slechts licht werk 
doen. Iedere 10 uur evenwel moet de motor 5 à 10 minuten volbelast 
worden en vermijd longe tijd stationair of onbelast draaien van de motor. 

2. Gebruik een lage versn'elling, wanneer zware lasten getrokken moeten 
worden. 

3. Ververs de motorolie na de eerste 25 uur. 

4. Ververs de transmissieolie na de eerste 100 uur en maak het oliefilter 
van de hydraulische pomp schoon. 

5. Controleer regelmatig of alle bouten, moeren en schroeven vastzitten. 
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BANDEN 

De juiste bandenspanning is één van de belangrijkste faktoren voor een 
goede werking en onderhoud van trekkerbanden. Een te lage spanning zal 
de koordlagen van de band aantasten, door herhaaldelijk stoten in de 
zijkant van de band. De spanning mag echter ook niet boven het toege­
stane maximum voor de betreffende band komen. 
Normale spanning is achter 0.84 kg/cm2 en voor 1.83 kg/cm2. 

Spanning voor werk op hellingen 

Wanneer op een helling gewerkt wordl, zullen beide achterbanden een 
maal aan de benedenzijde van de helling werken. Het is dan noodzakelijk 
de spanning van beide banden te verhogen lol 0.98 kg/cm2• 

Ploegen 

Bij hel gebruik van een standaard ploeg kan de spanning in de achterband 
op de vasle grond verminderd worden tot 0.7 kg/cm 2• Dit zal de Irekkrachl 
verhogen. 

Wegtransport 
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Wanneer op verharde wegen gewerkt wordt met lage bandenspanning, f:.L. 
zullen de banden aan overmatige slijtage onderhevig zijn. Indien voor Ë.; ..... ~· 
langere tijd op verharde wegen gereden moet worden, moet de banden- ~ 
spanning met 0.28 kg/cm2 verhoogd worden. Deze spanning moet, zodr~,. ~~. 
weer terug op de akker, verlaagd worden tot 0.84 kgf cm'. :~. F;~ .. 

(f, . 
Voorwielen 

Wanneer een Irekker gebruikl wordt, welke uitgevoerd is met een voorlader, 
kan de spanning tot max. 3.1 kg/cm 2 verhoogd worden. 

Waterballast 

De trekkracht kan verhoogd worden door gewicht aan de trekker toe te 
voegen. Dit is 75 % waterballast in de achterbanden. Tegen het bevriezen 
wordt een oplossing van Calcium Chloride toegevoegd. 
Voor de juiste hoeveelheid moet U Uw MF Dealer raadplegen. 

75 % vulling zal het volgende gewicht aan de trekker toevoegen. 

10-28 banden 
11-28 banden 

95 kg per band. 
130 kg per band. 
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HYDRAULISCH SYSTEEM 

Het bekende Massey-Ferguson systeem, waarbij de trekker en het werktuig 
een eenheid vormen en het werktuig hydraulisch bediend wordt, is ook in 
deze trekker aanwezig en heeft drie funkties : 

1. Bediening van de driepuntsophanging voor hydraulisch systeem met druk­
regeling. 

2. Bediening van uitwendige hydraulische cylinders, met drukregeling. 
3. Bediening van uitwendige hydraulische cylinders voor trekkers met hy­

draulische hulppomp. 

Onderstaand geven wij meer l,Jitvoerig een beschrijving van het gebruik en 
bediening van elk systeem . 

1. DRIEPUNTSOPHANGING 

Hydraulisch systeem met drukregeling 

De hydraulische bedieningskwadrants bevinden zich aan de rechterzijde 
van de trekkerzitting, gemakkelijk binnen het bereik van de bestuurder. 
De twee handles, diepte en positie, worden als volgt bediend: 

Diepteregelinghandle (Fig. 43). Het diepteregelinghandle is het buitenste 
handle en werkt in het gele (draft) gedeelte van het kwadrant. Een ge­
kartelde moer zet de verstelbare stop vast, wanneer de gewenste werk­
diepte is bereikt. Indien het handle verder naar de "Down" stand wordt ~ 
gezet, zal het werktuig dieper door de grond gaan en omgekeerdr,.'. 1, 
indien het handle verder naar de "Up" stand wordt gezet, zal het werk-··.~·· 
tuig minder diep door de grond gaan. . 

'~t 
Positieregelinghandle (Fig. 43). Het positieregelinghandle is het binnenste . 
handle en werkt in het zwarte (pressure), blauwe (constant pumping) en 
rode (position) gedeelte van het kwadrant. Er zijn twee gekartelde 
moeren, waarmee de verstelbare stoppen in de gewenste stand kunnen 
worden vastgezet. In het rode gedeelte van het kwadrant wordt het 
handle gebruikt voor het heffen en zakken van de hefarmen en voor 
het drogen van een werktuig op verschillende hoogten boven de grond. 
Wanneer het handle in het blauwe gedeelte stoot (constant pumping) 
wordt het hydraulisch vermogen van de trekker overgebracht noor de 
uitwendige hefcylinders of hydraulische motoren. Met het handle in het 
zwarte gedeelte (pressure) van het kwadrant kon men de druk variëren 
d.m.v. de stond van het handle. De druk kon variëren van 10.55 kg/cm 2 

met het handle in de "Low" stand, tot 165.2 kg/cm2 met het handle in 
"High" en maakt het mogelijk een gedeelte van het gewicht van een 
getrokken (met gewichtsoverdrachtkoppeling) of aangebouwd werktuig 
over te brengen op de achterwielen. Wordt het handle verder naar be-
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neden in het kwadrant gezet, dan zal minder gewicht overgebracht 
worden, en omgekeerd, wordt het handle verder naar boven gezet, 
zal meer gewicht overgebracht worden. 

Reactiesnelheidhandle (Fig. 44). Het reactiesnelheidkwadrant bevindt zich 
aan de rechterzijde van het transmissiehuis en houdt tevens de peilstok 
van de versnellingsbak in. Het kwadrant is met "Fast" en "Slow" gemerkt 
en een verschuifbare pijl geeft de sland aan. Wanneer de pijl in de 
"Fa st" stand staat, zal een werktuig snel in het werk zakken, en om­
gekeerd, wanneer in de "Slow" stand, zal een werktuig langzaam in het 
werk zakken. 
Indien het readiesnelheidhandle in de "Fast" stand staat, bij het ploegen 
over ongelijke grond, zal de ploeg de oneffenheden in de grond beter 
volgen, De normale werksland van het reaktiesnelheidhandle is ongeveer 
bij de "Slow" zijde van het midden van het kwadrant. 

N.B. Voor het gemak zullen wij verder het diepteregelinghandle "hel 
buitenste·" en het pasilieregelinghandle "hel binnenste handle" 
noemen. 

Voorbeelden van standen van de hand les 

1. Transportstond (Fig. 45) 

Buitenste handle. Zet deze boven in hel kwadrant in de "Up" stand. 

Binnenste handle. ZeI deze tegen de transporlstop. Hierdoor zullen de 
hefarmen en het werktuig omhoog gaan. 

Reactiesnelheidhandle. Niet gebruikt. 

2. Ploegen en cultiveren 

a. Beginstand (Fig. 46) 

50 

Buitenste handle. Zet het handle in de onderste stand, zodat het werktuig 
in het werk zakt en zodra de trekker vooruit gaat zal het werktuig in de 
grond gaan. Indien het handle verder in de "Down" stand gezet wordt, 
zal het werktuig dieper in de grond gaan. 

Binnenste handle. Niet gebruikt. Zet de voorste verstelbare stop tegen 
de achterzijde van de sector, zodat een transportstop verkregen wordt 
en zet deze vast met de gekartelde moer. Zet het positieregelinghandle 
tegen deze stop. Zet de achterste verstelbal'e stop zo dicht mogelijk 
tegen het positieregelinghandle, zodat zo weinig mogelijk beweging van 
het handle verkregen wordt. 

Reacliesnelheidhandle. Zei de pijl aan het langzame gedeelte van het 
midden van hel kwadrant. 
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b. Werkstand (Fig. 47) 

Buitenste handle. Wanneer de gewenste werkdiepte bereikt is moet de 
verstelbare stop geliik gezet worden met het diepteregelinghandle en 
met de gekartelde moer vastgezet worden. Het diepteregelinghandle kan 
een weinig naar beide ziiden van de gekartelde moer bewogen worden 
voor afstelling bii veranderingen van de grond. 

Binnenste handle. Niet gebruikt. 

Reactiesnelheidhandle. Wanneer de wel'kdiepte verschillend IS moet de 
pijl in de "Fast" stand gezet worden. 

N.B. Deze bediening is zeer gevoelig en verschuif deze langzaam met 
kleine gedeelten. 

c. Na het werk (Fig. 48 en 49) 

Buitenste handle. Bij het bereiken van de wendakker wordt het werktuig 
geheven, door het buitenste handle terug in de "Up" stand te zetten. 
Hervat het werk door het diepteregelinghandle naar voren tegen de 
verstelbare stop te zetten. 

Binnenste handle. Niet gebruikt. 

Reactiesnelheidhandle. Hemdie als In werkstand. 
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~ 3. Posilieregeling 
." 

Sommige werktuigen kunnen beter met het positieregelinghondle dan met 
het diepteregelinghandle bediend worden, b.v. grondboren, maaiapparaten, 
egaliseerbladen en andere werktuigen, welke weinig of geen diepte nodig 
hebben. 

a. Beginstand (Fig. 50) 

Buitenste handle. Niet gebruikt. Zet het handle boven In het kwadrant 
in de "Up" stand. 

Binnenste handle. Zet de voorste verstelbare stop terug en zet deze vast, 
zodat een transportstop gevormd wordt. Zet het positieregelinghandle 
in het rode gedeelte, zodat een juiste werkhoogte van het werktuig • 
bereikt is. 

Reactiesnelheidhandle. Niet gebi·uikt. 

b. Werkstand (Fig. 51) 

Buitenste handle. Niet g~bruikt. 

Binnenste handle. Wanneer de gewenste werkhoogte is bereikt moet de 
verstelbare stop tegen het positieregelinghandle gezet worden en met 
de gekartelde moer vastgezet worden. 

Reactiesnelheidhandle. Niet gebruikt. 

c. Na het werk (Fig. 52) 
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Buitenste handle. Niet gebruikt. 

Binnenste handle. Bij liet bereiken van de wendakker wordt het werktuig 
uit het werk gebracht door het positieregelinghandle terug tegen de 
transportstop te zetten. 
Hervat het werk door het positieregelinghandle naar voren tegen de 
verstelbare stop te zetten. .--

Reactiesnelheidhandle. Niet gebruikt. 
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4. Drukregeling 

Met de drukregeling kan een gevarieerde druk van 10.55 kg/cm2 tot 165.2 
kg/cm 2 in de hefcylinder verkregen worden. Hierdoor kunnen het aanwezige 
hefvermogen en de onderste hefarmen gewijzigd worden. Wanneer het 
gebruikt wordt met een aangebouwd werktuig kan het over te brengen 
gewicht op de trekker verschillen i.v.m. de bodemgesteldheid. 
Een gewichtsoverdrachtkoppeling is verkrijgbaar om dit voordeel bij een 
getrokken werktuig toe te passen. 

a. Getrokken werktuigen, b.v. vierwielige wagens, wielploegen, enz. 

Werkstand 

Buitenste handle. Niet gebruikt. Zet het handle in de "Up" stand. 

Binnenste handle. Zet het handle in het zwarte gedeelte in het "low" 
gedeelte van het kwadrant. Om gewicht op de achterwielen van de 
trekker over te brengen moet het handle langzc'tam achter in het kwadrant 
gezet worden, totdat voldoende gewicht overgebracht wordt. 
Zet de voorste verstelbare stop in een stand achter het positieregeling­
handle en zet deze vast. Hierdoor wordt voorkomen, dat het handle te 
ver wordt bewogen, waardoor de voorzijde van de trekker te licht zol,; 
worden. 
In moeilijk terrein, waar meer gewicht overgebracht moet worden kan 
de stop gepasseerd worden, maar het handle moet zo snel mogelijk in 
de oude stand worden teruggebracht. 

'. r 
. ~ . 

't ,. 

N.B. Het kan ook gebruikt worden voo.r .,extra remmen, door een g'1=. i:~~· 
deelte van het gewicht van een trailer over te brengen op de 
achterwielen van de trekker. 
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b. Zware aangebouwde werktuigen 
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Transportstand (Fig. 55) 

Buitenste handle. Niet gebruik!. Zet handle in "Up" stand. 

Binnenste handle. Zet de achterste verstelbare stop op een plaats och ter 
in het rode gedeelte, zodot een transportstop wordt verkregen, en zet 
deze vost. Hef het werktuig door het positieregelinghandle terug tegen 
de stop te zeilen. 

Werkstand (Fig. 56) 

Buitenste handle. Niet gebruik!. Zet handle in "Up" stand. 

Binnenste handle. Zet het hondle naar voren om het werktuig tot op de 
dieptewielen te loten zakken. Wanneer de gewenste werkdiepte bereikt 
is, zet dan het handle langzaam terug, totdat voldoende gewicht op de 
achterwielen van de trekker is overgebracht. Zet de verstelbare stop 
achter het positieregelinghandle en zet deze vast. 

N.B. Verschuif het handle steeds 5<ln weinig, zodat de gewenste resul· 
toten bereikt kunl1el'l WOl den, daar anders onvoldoende gewichl 
achterblijft op het dieptewiel voor de juiste werkdiepte. 

Na het werk 

Buitenste handle. Niet gebruikt. Zet har.dle in "Up" stand. 

Binnenste handle. Zet het handle naar uchteren tegen de Iransportstop 
Hierdoor zal het werktuig geheel omhoog gaan. Hervat het werk door 
het handle tegen de voorste verstelbare stop te zetten 
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Bediening van uitwendig hydraulisch vermogen 

laders en kiptrailers, etc. kunnen op de volgende wijze door het hydraulisch 
systeem zonder spoelkleppen bediend worden. 

Binnenste handle (Fig. 57). Zet het handle in het blauwe (constant pum­
ping) gedeelte van het kwadrant. 

Buitenste handle_ Zet het handle op een punt ongeveer driekwart gedeelte 
terug op het kwadrant, totdat een stand bereikt is welke de uitwendige 
heFcylinders in een voste stond houdt. Zet daarna de verstelbare stop 
gelijk met het handle en zet deze vast met de gekartelde moer. 

Werkstand (Fig. 58) 

Buitenste handle. Hef de lader door het handle naar achteren te beo 
wegen en 1001 deze zakken door het handle noor voren Ie bewegen. 
De hefcylinder kon in een vaste sland gezet worden, door hel handle 
tegen de verstelbare stop te zetten. 

Binnenste handle. Niel gebruikt. Zet hel handle in het "constant pumping" 
gedeelte. 

Reactiesnelheidhandle. De daalsnelheid kon mei het reactiesnelheidhandle 
bediend worden. Door het handle noor voren te zetten in de "Fast" 
stond, zal het sneller zakken. 
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2. BEDIENING VAN UITWENDIGE HYDRAULISCHE AANSLUITINGEN 
(Fig. 59) 

Er zijn drie aftappunten in het hydraulisch deksel voor het gebruik van 
werktuigen, welke door hydraulische druk bediend worden, b.v. laders en 
kiplrailers. 
Wanneer het hydraulisch systeem voor uitwendige hefcylinders gebruikt 
wordt, mag niet meer dan 7 liter olie van het systeem afgenomen worden, 
daar anders het oliepeil in de versnellingsbak ernstig afwijkend zal zijn. 
Verschillende spoelkleppen en leidingen kunnen aan de trekker bevestigd 
worden. 
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HEFARMEN 

Bevestiging van de topverbinding 

Trek of duw nooit clirekt vonuit cic bevestiging van de topverbinding. 

TopverbillCling 

De topverbinding is van het buis type en is verstelbaar in lengte van 589.9 
mm tot 713.9 mm. De lengte van de buis is 438.2 mmo 

Onderste hefarmen 

Wanneer werktuigen aan de onderste hefarmen bevestigd worden moet 
altijd eerst de linker hefarm aangebracht worden, waarna de rechter, indien 
nodig met de stel inrichting van de rechter hefstang op de juiste hoogte 
gebracht kon worden. De contr-olekettingen voorkomen dat het werktuig 
tegen de achterwielen kon zwoclien en het is zeer belangrijk, dat de kettingen 
ritet gedraaid zitten en de bevestigingsplaten op de juiste manier zijn 
aangebracht (fig. 63). 
De rechterhefstang is gegroefd, welke gelijk is met de bovenkant van de 
draadmof, wanneer de beide hefarmen op gelijke hoogte staan. 
Het maximum aanbevolen gewicht clat onder normale omstandigheden aan 
het eind van de onderste hefarmen opgetild mag worden bedraagt 1293 kg. 
Dit gewicht mag niet overschreden worden. 

Monteren van werktuigen 

Speciole aandocht moet worden besteed clan het Clanbouwen van werktuigen 
welke niet speciaal voor deze trekker ontworpen zijn. Controleer of de 
juiste speling oClllwezig is. 

Veiligheidsventiel 

Vermijd zoveel mogelijk, dot het veiligheidsventiel door te zware belosting 
van het hydroulisch systeem ofblClost. Dit kan veroorzaakt worden, wClnneer 
eell te zwom gewicht oon hi.'! eind von cle onderste hefarmen opgetild wardt. 
Hoewel door het ofbluzen 'Ion het ventiel het hydraulisch systeem niet 
werkelijk beschadigd wordt, kon het loch tot gevolg hebben, dat de 
muximacd Ie leveren druk iets ochleruit gaat. 

N.B. Het veiliglleidsventiel is niet in trekkers gemonteerd, welke uitgevoerd 
zijn f))et drukregeling. 
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AFTAI<AS 

De oflol«l5 sleekl CIchieruil hel midden V'1Il hel cord"nhllis. liet I",dl ren 
dinrnc{cr von 1 Ya" (3 /1.9 111(11) en is vonl7ien V(ln <;piC\)(lI10,ll (·n f~{'n rond· 
lopende 9rocf 0111 koppelingen voor door de (lfIClkn, onnqedl "ven \vel k­
tuigen oon Ic kunnen koppelen l11el een snelkol'pelin9_ ten verwis,,,lhore 
dop beveiligt de CIS, WClnneer deze niet in qcbruik is. Zool, h"schlr.v',n op 
blz. 38, wOI-cll cic ClflClkCis ingeschakeld mel r.r.n hon(lle, wrik.., op 1",1 
linker- inspecticcleksel gemonlecrc1 is. Hel h'lIlelle kCin von"il ,Ir; nC1Jlrrrl,., 
slcrnd in lwee slonelen gezel worden, ofhonkelijk von hel 1ll0lrxlor rcnl,rI ol 
'1(111 de rijsnelheid. WClnneer cic oflokCls in- of uilgeschClkr.lcI WOl ril, mor.1 
dr. koppelin~1 geheel ingelmpl worden. If/nr1l1Cer' de "fl(lk", inqrschnkr'ld 
wordl, overeenkomstig mei dc rijsnelheid, moel (Ir- Irekker rel si 1',11 slihl"nd 
(JebrClchl worden_ 
Rijd nooil mei inucscllClkeldc Clflokns, w(Jnnerr clc'.r niel. flchrlli!:1 wordt. 

Overeen korns lig 1110 {orlocrcll!cI! 

D,~ oll"knssndheid bedr(l(J~11 lilq vrrn 1",1 1110Iorl(H'1 ('nl,,1 Ilij 1I ('klu'r s "",I 
dubbele koppeling en "I?s hij Irekk"r, mei. "nkek kOI'I'"li"'I. 

Overeenkomstig "ijsnelheid 

VVonneer deze ingeschokeld is nwokl de oflokC15 1 ornvmntclinÇJ hij ,.178 Illl)l 

voorVvClClrtse ver-plcwlsing VClll de Irekker, ollofl1Onl"dijk VCHl de vf'rsnerrinq, 
clie inpesclwkeld is. D(~zc snelheid word I gehruil'l voor lichle werb"(l1))­
heden, zools hcrrkkeerdcr's, plClnll11C1chines Cn klJl1slnlCslslrooiprs (1) is "icl 
qeschikl 0111 zwo re wcrkluiÇJe" (Ion Ie eI,-iiven. 

W{lorschuwing 

\tVCll1l1eer de Irekker Clchlcruil ~Icreden rnoel worden, 111()(O1 rI" (,II'lk05 '/'111 

"Çirondsnelhcid" qeschcrlzc,ld worden n(I(11 "ncl.llr(Jol". Do..,1 111('rl dil ni,'I, 
don kCln een clClngckoppeld wel klui,) ernslin besch(1(liÇJd v:ordC'n, om",}1 
hel rnechclI1isl11e in omgekeerde richling zou droClif'l1. 

Doordrooiende aflakas - Alleen trekkers mei dubbele koppeling 

Dit belCIngrijke voordeel, dol Irekkers I11d cI"bbele kopp01inp heb!)'"n, monk! 
het mogelijk meI werktuigen, zools bolenpersen en I11C1CliclppClrcrl0n or1Of­
gebroken door Ie werken, zoncler cloor de voorwoortse bf'wcqillil vnl1 ,Ic 
Ir'ekker pesloOl-d Ie worden. OmciClI ook de hycl.-crulische !lOmi; ir; v.·crkinSJ 
blijfl, zullen bepocdcle werkluigen zoerIs meslloders bediencl kunw'll w('relrll, 
zonder dClI de versnelling in neulrClClI ÇJezel 111081 wor-dell. 

A ftal<askap (Fig. 66) 

De Irekker is uilgevoerd '"el "en hrschermkn!, en dop voor de (Iflok,rs. 
welke verhinderen, dot de besluurder met zijn kleren in conlrrcl kornl meI 
de oflokos. De gleuF in cle bovenzijde von cle knp m(lokl hcl 1110qelij!' 0111 cic 
bescherm kop VCln de ClClnpecln>vcn ofl(lkos Ic bey",li,I"", w'lIln,,('r mrt rloor 
oflokos ClClnClC'clreven rncrchines wal-dl qewerkt. 
V/Clnneer d; Clflcrkcrs niel Dr.bruikl '.,.;~Idl, kCiIl cl" h,!, v('I'c.'ij,leld '.'.'co!de·1l 
door- de bevesliqingsboul Ic verwijd"rrn. 
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Middenaftakas 

De middenaftakas, welke dient, voor het gebruik van middengemonteerde 
maaiapparaten etc. bevindt zich aan de rechterzijde van het transmissiehuis, 
achter boven de treeplank. De diameter is 1%" (34.9 mm) en de aftakas is 
voorzien van spiebanen en een rondlopende groef om koppelingen voor 
door de aftakas aangedreven werktuigen aan te kunnen koppelen. Een 
speciale dop beveiligt de as, wanneer deze niet in gebruik is. De midden­
aftakas wordt ingeschakeld door het handle naar achteren te bewegen en 
uitgeschakeld door het handle naar voren te bewegen, 
De midden- en normale aftak as kunnen onafhankelijk van elkaar gebruikt 
worden. 
Technische gegevens middenaftakas: 
1227 omw/min. van de aftakas bij 1800 omw/min. van de motor. 

• Max. transmissievermogen 15 tot 17 p.k. 

SPOORBREEDTEVERSTELLING 

Voorwielen (A. Fig. 68) 

De spoorbreedte van de voorwielen is verstelbaar in trappen van 4" van 
48" (1219 mm) tot 80" (2032 mm). Voor standen boven 64" (1625 mm) moet 
het voetgas (indien gemonteerd) verplaatst worden (zie blz. 115). De standen 
tussen 48" en 72" (1219-1828 mm) worden als volgt verkregen: 
Krik de trekker op en verwijder de twee bouten, waarmee de beide voor­
ashelften aan het middengedeelte van de vooras bevestigd zijn. Verploots 
daarna de voorashelften totdat de gewenste spoorbreedte verkregen is. De 
stuurstangen behoeven niet bijgesteld te worden. Breng nu de bouten weer 
aan, maar zorg ervoor, dat aan elke helft tussen de twee bouten een gal 
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overblijft voor voldoende steun. 
Bij een stand van de vooras op 68" 
spoorbreedte van 76" verkregen. Bij 
breedte van 80" verkregen. 

, i. 
~ '" <<'" ~ en de wielen omgedraaid, wordt een' • I· 

een stand van 72" wordt een spoor~,Î' 

Gebruik dezè spoorbreedten nooit, wanneer voorladers of dergelijke ge- '*. 
monteerd zijn. 

Achterwielen (B. Fig. 68) 

De spoorbreedte van de achterwielen is in trappen val') 4" (101.6 mm) van 
48" (1219 mm) tot 76" (1930 mm) verstelbaar, door de velg en wielschijf in 
verschillende standen te monteren (zie fig. 68). Verder kan het nodig zijn, 
dat de wielen verwisseld moeten worden om een maximum trekkracht te 
behouden. 
Indien de standen 48",52", 64" of 68" (1219, 1320, 1625 of 1727 mm) inge­
steld worden tot of vanaf de standen 56", 60", 72" of 76" (1422, 1524, 1828 
of 1930 mm) moeten de wielen verwisseld worden. Controleer steeds wanneer 
de achterwielen gesteld zijn, of de pijl aan de zijkant van de banden wel 
in de voorwaartse richting wijst, zodat maximum trekkracht wordt verkregen. 
De achterwieJmoeren moeten geregeld gecontroleerd worden en de aan­
haalspanning bedraagt 170-180 Ib/ft (23.5-24.89 kg/m), 
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TREKBAU( 

IJc II~ckb(llk \vorell rl,~hr\Jikl 'lOOI (ICIIOkkcl1 '.'I'" kllJi'l""~ I" rlc 1I,·kh"P, 
bcvinden zich 9 Ç]edell, 'N(!UI door (!~11 hOI ÎlOIl!rdc Vp ! ~l()lIiIlÇI V(l1l ,137 mlll 

1110(Jcliik i" 811 door middel VOI1 dc V-o-IOI1(jr" io- clr l,oo!:,I" vC'I-,lrlhn<n 
Ills"rll 11" (779 111111) ril 7r ((dO 11l111) hovr,n dl' (pon,!. 
Dc Irckkruchl zol ve,hooCJd wo,den, WClJlIWCI" dr' Ir"k",,11< Olnhnofj '!.'nl(l! 

SJehnlc.hl bij }jl'lrok!(l'n werl:!tli(Jl'11. 
/v\('" dienl ('I' rl'k"ninfJ Illl'r Ic 11OIJr!r;n, 11r.,1 d" Irckb"lk 1(1(1(1 W'Il"~'1 1,liifl. 
;:oclrr' voldo81lrlc f1c,\vidli op d" voolwi"I,," blijf, V()()r vriliql' 1,'0'1111 il\(1 

Montercn V(lll dc trokb"lk 

1),-('I1(J de onr!r;rsle hdul'Ill"" cll11lo(l'I el1 Ol' >!<'Iiik" hoo!l,r:~ LNI d" Ilrl:l,,,lk 
op dr~ ÇJrol1r1 cn l)rcl1çJ (Ir: V-Slrlllç!,," <1(111 op dc· "incl"n VfI" d" 1["('ld,,,lk. 
PInnis IlU cl8 Ir"kbcrlk in dc (meIersic hcfnrlllC'11 CI1 hcvrsli(J ,I" \!~-.I''''rJr;n 11,·ot 
de Ictl1SJ8 pen (I(In de Irckk",~~ 
Door cic groeven op cic V-sIc1l1,)c/1 1('~JCl1over elkel(1I 10 brf'IlSlCn \':orcll ck 
IlOrl1lcrie hoogle '1(111 502 111111 boven d" ,p olld "erk, cgC/1. Dc ""iek hyell ,11" 

lischr. h,,"dle' 1110d"n ;n d(è oneler,lc ~I('nd sln(1n, W(1I11)('('1 el" Irr,kl"dk "" 
de V· ,;1(ln~F'1l qf!lnoll!ccl d Vv(l! {[cn. 

WClClrschuwin,J 

Trr~k nnnil v(ll1l1il dr h(!v~:.1 iqinq V(lll (IC' In, )~'('! h;l1di!l~! ('11 :I(,bl tlik (ir' 11 (:1-: 

h(dk nonil 7()!lc!r:r rlp V.<:lnll;I(",~I;. 

Autollwtische trailerlc0pl'clill9 (Fi'j. 70) 

Md cl" rlirlOlllnlische Iroile,kol'l'clin[! is b,,1 I11lJCwliik, ,kr! '.· .. clkll';q!'I •. 
Iroilers, vlug clool' één 111(111 oCII1ÇJPkoppnlci kunnen 'Norelnn d~l11' 
hydrClulisch SYSICCll1. 

;,yd". 
hsl 

De kOl'tJclinq worelt (Ion dc ollck'rziid" velll hel Ir(IIlSlllis~,ieh"is mot 'i;'-" 
boulcn bevestigcl. Op fifJ. 70 zipn '.'-'e dc Iroilel klJI'p"linCj non cen l.-rH", 
flemol1lc"rcl. Ds herok kCII1 Il1s1 hel !,osilicrc9r.liI1C1I1C111r1k ol11hooCj ,," oml",-,(:! 
CI"brCJcht wOI~d(",. 
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ZWAAIENDE TREKHAAK (Fig. 71) 

Met de zwaaien'de trekhaak (fig. 71) is het mogelijk een groot aantal ver­
schillende getrokken werktuigen te gebruiken. Het geheel wordt met vier 
bouten aan een steunstuk onder het middenhuis bevestigd. De standen 
kunnen verschillen voor de diverse werktuigen en de grondgesteldheid. 
zodat een goede trekkracht verkregen wordt en lezelfdertijd voldoende ge­
wicht op de voorwielen blijft voor besturing. 
De trekhaak kan in een voorwaartse of achterwoortse stand gezet worden 
en op verschillende hoogten gesteld worden met de gemakkelijk te ver­
wijderen bout in een van de beide gaten in de zijplaat van de steun. 

AUTOMATISCHE KOPPELING 
EN ZWAAIENDE TREKHAAK 

! ~ 
tf~ De automatische trailerkoppeling en de zwaaiende trekhaa!( kunnen ook als 

1···'.:I~.": -A. één geheel verkregen worden. Een speciale bevestigingspioot wordt dan aan 
_ '§ het middenhuis bevestigd, in plaats van de twee aparte steunen. Hierdoor 

I '." . is het mogelij k in korte lijd de ene los Ie koppelen en de andere te be-
t.r~ iy" vestigen. 
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RIEMSCHIJF (Fig. 73) 

De riemschijf wordt achter aan het middenhuis bevestigd, aangedreven door 
de aftakas en door het aftakashandle ingeschakeld. 

Bevestigen van riemschijf 

1. Verwijder de dop en de kap van de aftakas. 
2. Verwijder de vier moeren, waarmee de controlekettingplaten aan de 

trekker zijn bevestigd. 
3. Monteer de riemschijf in een van de drie standen, zoals aangegeven op 

fig. 73 en zet deze vast met de vier moeren. De beide horizontale standen 
geven een tegengestelde draairichting. Monteer de riemschijf niet met dé 
poelie naar boven, daar het bovenlager dan geen goede smering zal 
krijgen. 

Om de riemschijf van de trekker te demonteren, gaat men in omgekeerde 
volgorde te werk. Zorg ervoor, dat de controlekeltingen niet gedraaid 
zitten en de bevestigingsplaten zo gemonteerd zijn, dat de punten, waar 
de kettingen gemonteerd zijn, boven het midden staan. 

Technische gegevens 

Trekkers met dubbele koppeling 3.12: 1. 

Motor 
omw/min. 

1685 
2250 

Aftakas 
omw/min. 

540 
721 

Diameter riemschijf: 228.6 mmo 
Breedte riemschijf: 165 mmo 

Riemschijf 
omw/min. 

985 
1315 

Droog gewicht: 20 kg. 
Overbrengingsverhouding 'op aftakas 1.824 : 1. 
Olieinhoud: O.85Itr. 

Belangrijk 

Riemsnelheid 
m/min. 
708,6 
946 

Om van een evenwichtige elektriciteit verzekerd te zijn, wanneer de riem­
schijf gebruikt wordt, moel de trekker geaard worden, door een ketting om 
de vooras Ie draaien, waarvan één eind op de grond ligt. 
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TREKKERKRIK 

De krik wordt door het hydroulisch systeem 'Ion de trekker bediend en ver­
fjenlClkkelijkl het verwisselen 'Ion wielen of spoorbreedteverslelling. De krik 
voor de achterwielen kon met of zonder de voorwiel krik gebruikt worden, 
moor de voorwielkrik kon olleen mei de krik voor de ochlerwielen gebruikt 
\vorden. 

Woorschuwing 

De krik mag niet gebruikt worden, indien de banden met water gevuld 
worden, of indien wielgewichten gebruikt worden. 
Gebruik de krik altijd op een egole bodem. 

Voorwielkrik (Fig. 74) 

De voorwielkrik, welke in hoogte verstelbaar is, wordt in een got in de voor­
as steun gezel. De krik moet onder een hoek onder de trekker gezet worden, 

": door onders de voorwielen niet omhoog zul/en goon. 

Achterwielkrik 

Controleer of olie bouten von de krik goed vast zitten en de steunen goed 
gemonteerd zijn. 

Bevestigen Clan de trekker 

De ochterwielkrik moet ols volgt gemonteerd worden: 
1. Zet de krik onder' het ochtergedeelte von de trekker. 
2. Zet de halfronde einden (J) vCln de krik onder de voorzijden van de 

hefmmen (2). 
3. Monteer de einden (3) aan cle scharnierstukken von de onderste hef­

armen en zet deze met de pennen (4) vost. 

Heffen vCln de krik 

Indien de krik op bovenstaCInde wijze aan de trekker IS gemonteerd, kan 
de krik op de volgencle wijze geheven worden: 
1. Zet het diepteregelinghondle helell1C1C1I omhoog. 
2. Stmt de tr·ekker. 
3. Zet het positieregelinghondle in de "Up" stond, zodCit de wielen vrij 

von de grond komen. 
4. Stop de motor. 

laten zakken vCln de krik 

Door het hondle VClI1 de positieregeling in de "Down" stond te zetten kon 
merl de krik luton :wkkcn. 
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WIELEN 

(11 :< 78 velw~n), 
De verslelbare ÇjerJol0n achterwielen IllClken hel moqelijk de '-pOOI hreedt·c 
snel en rJelllokkelijk Ie verslellell, 
De spoorbreedte is verslclbclm V(111 ·18" tol 6·1" (1719,,167.1 mm) ;11 II "I'IH'" 
veil' 4" (101.61111111. of WClllneor cic wielen velwissc:ld Vinrclcil V(II' (,0" 1017(," 

5 1'00 rbreed teverstallin 9 

De spoorbreedle wordt ",cl een s!,eeinle sleulel Clls 'JOI~ll vrrslcld; 

1. 

2, 

3, 
4. 

5, 

(" 

Vcrwijclel' cic Iwee sloppenncn V(1I1 cic hoven7ijdc velll cic ""Iq. '.'/"Ike ern 
wielschijf op cic velg vastzet en verwijder de sloppeIl, 
PIClClls op de gewensle spoorbreedte een slop op ioclel e w'lC'lsehijl ('11 

zet deze mei sloppen vost. 
Mook de vier excenlrische pennen op iedere wielschijl los 
Rijd de Il'ekker voorwaorls of ochlerwoor\s, zodol de schijven in rle lui], 
drnoien loldol cle wielsehijven 10gel1 de sloppeIl op cl" roils kom",,,, 
Zei de wielschijven in deze stond vosl door de overgehl0ven stoppen 
legen de steunen te zeilen, zoekt! ,/CI'de,e beweÇjin9 1ji!~JC'sloI0n is. 
Ploats nu we0" de vi0r ,-,xcenl,'ische pennen op ir-.lcr wiel, zodal cl" 
wielschijven in de velgen vClsl~illell, 

Wielgewichtcn 

Voor- en achtenvielç)cwichlen zijn als volgt te vel krijgell; 
~, 

Achter (Fig. 78) 

i\chterwielgewichlen zijn pC!' set van vier Dewich!en tc vc:rhiigen, !-I ct 
gewicht von één gewicht bedroogt ;!9 kg en per wiel kan 93 kq vcrzv.'ClClid 
vlordcn, 
De gewichtcn wordcn mcl cic InnÇJc bouten, welk" bij de set qckvsrd 
wOI'den. oon de wielen gemonlecreL 

Voor (Fig. 79) 

16" veln"n 
19·' velgen 

2 S)cwicl1lcn IJ'" wiel -- 21 kq 1'''1' hrdll, 
1 gewichl per wiel - ,IS k9, 

Doze qewichlon worden met dr '1)<;ci"le boulen, \·!C'lkr hij ,Ir, ,<;1 ç;r!,,'/C'!"! 
wOI'clen, aan cic wielen [fcmonlecrcl, 
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VOORGEMONTEERD GEWICHTENFRAME (Fig. 80) 

Het gewichten frame wordt met vier bouten, welke in de set geleverd worden, 
aan de vaorossteun bevestigd. 
De aanhaalspanning van de bouten bedraagt 155-170 Ib/ft (21-23.5 kg/m) 
Het frame kan tien gewichten van 27 kg per stuk bevatten. Wanneer de 
trekhaak gebruikt wordt kunnen slechts 8 gewichten gemonteerd worden. 

DUBBELE WiElEN (Fig. 81) 

Door middel van verhoogde bandendruk is het mogelijk met dubbele wielen 
met de trekker door zachte of modderige grond te rijden. 
Om dubbele wielen te monteren moet de trekker opgekrikt worden en moeten 
de wielmoeren verwijderd worden. Monteer speciale moeren met vulstukken 
en plaats het wiel. 
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GEWICHTSOVERDRACHTKOPPELING 

(Fig. 82-83) 

De gewichtsoverdrochtkoppeling, welke bij trekkers met clrukregelinq wordt 
gemonteerd, wordt gebruikt om het gewicht van een getrokken werktuiH 
over te brengen op de achterwielen van de trekker. Men kon volledig 'Ion 
de gewichtsoverdrachtkoppeling gebruik maken bij vierwielige wagens, 
zware schijveneggen, wiclplocgen en door cic aflokas oongedreven werk· 
tuigen. De koppeling bestoot uit een buisFrame, hefboom en "'cn kettinC]. 
De hdormpennen kunnen voor cCltegorie 1 en 11 gebruikt wo, den en won­
neer deze pennen niet gebruikt worden, kunnen de7'c in hel f'Cllne '10'.1· 

gezet worden. 
Een bevestigingsplClClt, welke met bouten ClCIn hel f,·ome is vostgenwClkt, 
kan zo gemonteerd worden, dot deze post op de MF 135, 165 en 175 
trekkers. De hefboom kon in een bepclCllde stand geblokkee,d worden voor 
tra n sportwerkzClo m heden. 

Bevestiging 

1. Monteer de bevestigingsplaClt op de hefmmsleun (zie fig. 82). 
2. Plaats de koppeling achter de trekker, zet de onder'de hefmmen in de 

heformsteunen en bevestig hel frome aan de onderste hefmmen. Zei de 
pennen mei de klemmen vast. 

Bediening 

Bevestig het werktuig op de normcde wijze Clan de trekker. De ketting v:Qldl 

oan de trekboom van het werktuig bevestigd, zoals met de traile,· op fiq. 8~, 
Won neer de drukregeling via de heFmmen druk overbrengt, ;:al de ketting. 
aan de trek boom van het werktuig t,'ekken. DClor de trek boom stevig oan 
de trekker bevestigd is, zol de hefkrocht door de ketting noor b\Oneden door·; 
de onderste hefarmen, op de achterwielen van de trekker· overgebracht": 
worden, waardoor extra trekkrocht en grip verkregen wordt. 
De hefboom kan in een bepaalde stand vastgezet wo,·den. 
Wanneer de ketting niet gebruikt wordt, of wanneer deLe tegen het werk­
tuig zou stoan, zools tegen de hondrem von een traile,·, kan deze van de 
hefboom verwijderd worden en Clan het f,·ome worden bevestigd. 
De gewichtsoverdrachtkoppeling is voorzien van een belongrijke veiligheid. 
Deze verhindert dot de tr'ekker achterover sloot, speciaal bij het rijden 
tegen hellingen. 
Door de lengte van de ketting te verstellen kan men het buisframe even' 
wijdig met de grond houden en wanneer tijdens het werk de voorzijde van 
de trekker omhoog goot, zullen de onderste hefarmen het einde vnn cic 
opwoartse beweging bereiken, voordat de trekker· ecn gevaClrlijke hock 
bereikt heeft. 
Wanneer de hefarmen geheel ol11hoog zijn, zol elp trek door cl" ketting 
stoppen, totclnt cic trekker· wee'· Illeer I;orizontc,nl stnnt. 
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Buiten hel normale onderhoud, moelen de volgende 
werkzaamheden aan Uw nieuwe trekker verricht worden. 

NA 25 UUR. 
Ververs de molorolie. 

NA 100 UUR. 
Ververs de transmissieolie en reinig het filter van de 
hydraulische pomp. 

Belangrijk 
Het is belangrijk, dal de Iransmissieolie van een nieuwe 
Irekker niet langer dan de eerste 100 bedrijfsuren ge­
bruikt wordt. 

1. Conlroleer Qet oliepeil in motorcarter (conlroleer of de 
trekker op vlakke bodem slaat). Vul zonodig bij. 

2. Reinig en vul de luchlfilterkolf tol aan de merken met schane 
motorolie. In zeer sloffige omgeving moet deze vaker ge­
controleerd worden en zorg ervoor, dat het oliepeil niet 
meer dan 9.5 mm boven de merken staat, daar het slof op 
de bodem komt, waardoor het peil steigt. In slofvrije om­
geving behoeft het filter niet zo dikwijls gecontroleerd Ie 
worden. Conlroleer het element en was deze zonodig uit. 

3. Controleer het bezinkselglas van de brandslofopvoerpomp 
op vvilof water en tap deze zonodig af. Wanneer het glas 
schoongemaakt is, kan het nodig zijn het brandstofsysteem 
Ie ontluchten (zie blz. 111). 

4. Controleer het primaire brandstoffilterglas en tap hel waler 
af. 

5. Controleer het waterpeil in de radiateur en vul deze zonodig 
bij tol 37 mm van de bovenzijde van de radiateur. 

Belangrijk 

De smeernippels maeten dagelijks gesmeerd worden, daar dit 
hel stof en modder van de lagers zal verwijderen. 
Verwijder echter al het overtollige vet, daar het stof hierop zal 
gaan vastzitten. 

• 



• 
t 
/, 
~-' 

• 

~-- 'i[?I:~1 
....... - "-~ 



• 

I 

I~ 
li@l:hJ 



• 

• 

6. Controleer oliepeil van riemschijf, indien deze gebruikt 
wordt; vul deze zonodig bij tot aan de plug me! een 
voorgeschreven !ransmissieolie. 

7. Smeer de fusees van de vooras, de stuurstangen en de 
voorwiel naven (zie blz. 127). 

8. Smeer het rempedaal lager en achterste stang. 

9. Smeer de hefarmen en he! spindelhuis. 5 smeerpunten. 

1 D. Controleer de accu en vul deze zonodig met gedistilleerd 
water bij. 

Belangrijk 

De smeernippels moeten dagelijks gesmeerd worden, daar dit 
het stof en modder van de lagers zal verwijderen, 
Verwijder echter al het overtollige vet, daar het slof hierop zal 
gaan vastzitten. 
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1. Controleer de ventilatorriemspanning en stel deze zonodig 
bij. De speling mag niet meer dan 19 mm bedragen (zie 
blz. 116 voor afstelling). 

2. Controleer het oliepeil van de transmissie met de peilstok, 
welke zich in het rechtse inspectiedeksel bevindt. Vul zo­
nodig bij. Wanneer gevuld moet worden met nieuwe olie, 
moet men enige tijd laten verlopen, voordat het peil ge· 
controleerd wordt, om de olie de gelegenheid te geven deze 
gehele ruimte, versnellingsbak, hydraulisch systeem en ach· 
terbrug te vullen. 
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1. Ververs de motorolie. 

2. Vernieuw het lement in het smeeroliefilter (zie blz. 102). 

3. Smeer hel bovenlager van de stuurkolom. Smeer deze echter 
niel Ie veel. 

4. Veeg de accu met een schone droge doek af en smeer de 
polen in mei vaseline om roeslvorminÇJ te voorkomen. 
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1. Ververs de transmissieolie. De beide handles van de hy­
draulische bediening moeten geheel onder in het kwadrant 
staan om de olie uit de hefcylinder te laten lopen. 

2. Controleer het oliepeil in het stuurhuis en vul deze zonodig 
bij tot aan de plug met een voorgeschreven olie. 

3. Reinig het gaaselement van het bezinkselglas van de brand­
stofopvoerpomp (zie blz. 111). 

4. Smeer het eindlager van de dynamo. 

5. Vernieuw het primaire brandstoffilterelement (zie blz. 111). 

6. Top de radiateur af en spoel deze goed door. Vul de 
radiateur met schoon water. 

Vernieuw het filterelement van de hulphydraul (zie voor 
instrukties blz. 124). 

Laat de volgende werkzaamheden door Uw MF Dealer uit­
voeren. 

Verstuivers demonteren en testen. 
Kleppendeksel demonteren en klepveren controlere'l. Controleer 
ook de klepspeling. Reinig de ontluchter van de notor. 

Reinig het oliefilter van de hydraulische pomp. 

• 



• 

• 

li@l:I:' 

~ ,- -
~. ; , . 

f .. 
, 

'-



• 

liI@I:QI 



• 

• 

Laat de volgende werkzaamheden door Uw MF Dealer uit­
voeren. 

1. Controleer de rubber beschermdoppen van de versnellings­
handles op vuil en water. 

2. Vernieuw het element van het secondaire brandstoffilter. 

Verpak de achterwiellagers met vet. 
Tap de brandstoftank af en maak deze schoon. 
Controleer de dynamo . 
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HOOFDSTUK IV 

ALGEMEEN 
In dit hoofdstuk wordt een meer uitvoerige beschrijving gegeven van de 
diverse onderhoudswerkzaamheden en afstellingen . 
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MOTOR 

Smering 

Olie wordt onder druk noor de krukas, drijfstangen en tandwielen gevoerd. 
Het kleppenmechanisme wordt met een verminderde druk gesmeerd. De 
nokkenaslagers worden door de overloop van het kleppenmechanisme naar 
de nokkenas kamer gesmeerd, terwijl het peil geregeld wordt. 
De overloop van de nokkenaskamer wordt naar het distributiedeksel ge­
voerd. 
Wanneer de motor koud is, of op toeren komt, is het mogelijk, dot de 
oliedrukmeter nogal hoog aanwijst; terwijl wanneer de motor met een laag 
toerental loopt de aanwijzing laag is. Door he! toerental Ie verhogen, zal 
de aanwijzing weer normaal worden. 

Oliefiiler (Fig_ 90 en 91) 

Een oliefilter met een verwisselbaar element bevindt zich aan de linkerzijde 
van het motorblok en deze beschermt de smeerolie tegen stof of enig ander 
vuil. 
Om het filterelement te verwisselen, moet men de middelste bout (fig. 90) 
verwijderen en de houder met hel element demonteren. Controleer voor het 
monteren, of de pakking tussen de houder en het deksel nog goed is, en 
vernieuw deze zonodig. Draai de bout niet te vast, daar hierdoor de pakking 
beschadigd zal warden. 
Controleer of de onderste oliekeerring (1. Fig. 91) en veer (2. Fig. 91) goed 
gemonteerd zijn. Vul de houder na het monteren voor een derde gedeelte 
met schone motorolie. 

Verversen van motorolie 

De motorolie moet op de tijden, welke in het Hoofdstuk Onderhoud gegeven 
zijn, ververst worden. Tap de motor af, wanneer deze nog warm is en zorg 
ervoor, dat de trekker op gelijke grond staat. Zie fig. 87 voor de aftapplug 
van het carter. 
Gebruik een voorgeschreven olie, welke op blz. 98 gegeven zijn en gebruik 
altijd hetzelfde merk en dikte olie. (Tot seizoen verversing). 
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BRANDSTOFSYSTEEM 

Algemeen 

De brandstoftank, welke zich boven de motor bevindt, is aanwezig om onder 
alle omstandigheden een constonte bmnclstoftoevoer te verzekeren. Hierdoor 
wordt voorkomen dat lucht in het brandstofsysteem komt, wanneer de trekker 
scheef stoot of het brondstofpeil loog is. Aon de tonkuitloot is een broncl­
slofkroon gemonteerd. 

Vanuit de brondstoftonk wordt de brondstof noor een mechonisch werkende 
opvoerpomp en doorno onder lichte druk door de filters noor de brand­
stofpomp en inspuitstukken gebrochl. 

De bewegende delen van de brondstolpomp worden door de brondstof, die 
door de pomp gaat, gesmeerd en extra smering is dus niet nodig. Er is een 
terugvoerleiding, die de ongebruikte brondstof naar het secondaire filter 
terugbrengt. Hierdoor zal de lucht, welke zich in de brondstolleiding of pomp 
bevindt, ofgevoerd worden met de brandstof. 

Een overloopleiding von het filter noOi- de brandstoftank zorgt voor een 
permanente terugvoer, terwijl de trekker in bedrijf is. Hierdoor wordt de 
brondstof voortdurend in circulatie gehouden en de lucht in het brandstof­
systeem wordt outomatisch weggeblazen. 

FIGUUR 92 

l. Vuldop van brondstoftank 7. Secondaire lilter 
2. Verstuivers 8. Nippel van inlaatleiding pomp 
3. Brandstofkraan 9. Ontluchtingsschroef van brand- .' 
4. Ontluchtingsplug van primaire stofpomp 

lilter 10. Ontluchtingsschroef van brand· 
5. Aftapkraan van primaire filter stofpomp 
6. Primaire filter 11. Brandstofpomp 

FIGUUR 93 

l. Hulptank 4. Hond Ie von opvoerpomp 
2. Koudstarter 5. l3ezinkselglos 
3. Opvoerpomp 

105 



OPSLAG VAN BRANDSTOF 

Gebruik altijd een voorgeschreven dieselolie, zoals: Esso Diesel Medium, 
Shell Gas Oil, Mobil Gas Oil oF B.P. Dieselite. 

Voor de juiste werking van de brandstoFpomp en de verstuivers is het van 
groot belang, dat de brandstof schoon is en de brondstoffilters op de tijden, 
zools oangegeven in het Hoofdstuk Onderhoud, vernieuwd of gereinigd 
worden. 

Hieronder volgen enige aanwijzingen voor de opslag van brandstof: 

1. Gebruik nooit gegalvaniseerde vaten. 

2. Maak de binnenzijde van de vaten of enig onderdeel van het brand­
stofsysteem nooit schoon met een pluizige doek. 

3. De grootte van de voorraadtank moet aangepast worden aan het bedrijf. 
Een inhoud van 2727 liter is voldoende voor een bedriif van gemiddelde 
grootte. 

4. De voorraadtank moet oRder een afdak staan en op voldoende hoogte 
geplaatst worden, zodat de brandstoftank van de trekker door de 
zwaartekracht gevuld wordt. Ook moet deze voorzien ziin van een 
mangat voor het reinigen van de voorraadtank. . 
De aftapkraan moet ongeveer 76 mm van de rand gemonteerd worden, 
zodat vuil en water kunnen bezinken; tevens moet deze van een verwissel­
baar filter voorzien zijn. 
De voorraadtank moet ongeveer V2" per voet (40 mm) of meer aflopen 
naar de aftapkraan (fig. 94). 

5. Tanks of vaten moeten eerst 24 uur staan, alvorens de brandstof te 
gebruiken of af te leveren. 

6. Vaten moeten onder een afdak opgeslagen worden en beschermd wor­
den tegen het indringen van water. De vaten moeten zo opgeslagen 
worden, dat deze een weinig aflopen. Vaten met brandstof moeten niet 
te lang opgeslogen worden, voordat ze gebruikt worden (fig. 95). 

7. Van vaten, welke buiten opgeslagen zijn, moeten de pompen zorgvuldig 
dichtgedraaid worden, zodat geen water kan binnendringen. 
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Ontluchten van het brandstofsysteem (Fig. 96 en 97) 

Mocht er lucht in het brandstofsysteem komen, doordat onverwacht de 
brandstoftank leeg is of bij het demonteren van het bronclstoffilter, be­
zinkselglas of opvoerpomp om het te reinigen, etc., moet het brandslof· 
systeem ontlucht worden, v~ordat de motor geslori worelt. 

Volg de onderstaande aanwijzingen: 
1. Controleer of alle brandstofleidingen vost zitten, behalve degene, welke 

bij het ontluchten losgr.draaicl zullen worden. 
2. Draai cle ontluchtingsschroef (-1. fig. 92) boven op het primoire brclIldstof­

filter los. Bedien het handle van de brandstolopvoerpomp, totdot de 
brandstof zonder luchtbellen uit de ontluchtingsschroef komt. Dl'Cloi de 
schroef vast. 

3. Draai de twee ontluchtingsschroeven (I) en (2) op de brandstofpomp los 
en bedien het handle van de brandstolopvoerpomp, loldat de brandstof 
zonder luchtbellen uil de schroeven komt. Draoi onder het pompen eerst 
cle onderste en daarno de bovenste ontluchtingsschroef vast. 

4. Draai de ontluchtingsschroef op de nippel van de inlaalleiding (3) van 
de pomp los en bedien het handle van de bfOndstofopvoerpomp, totdo! 
de brandstof zonder luchtbellen rond de draod komt. Draoi deze nu 
weer vast. 

5. Draai de drie drukleidingen van de verstuivers los. 
6. Zet het hondgos geheel open en controleer ol de brandstofafsluitknop 

ingedrukt is. 
7. Gebruik de starIer om de motor te loten draaien, totdat de brandstof 

zonder luchtbellen uit de drukleidingen komt. 
B. Draai de nippels van de drukleidingen weer vost en de motor is klom 

om te starten. 
9. Controleer tenslotte of geen van de brandstofleidingen lekt. 

N.B. Indien gedurende het onderhoud de ~ brandstofleidingen naar de 
koudstarIer verwijderd zijn, moet het brandstofsysteem d.m.V. het 
handle van de brandstofopvoerpomp bediend worden en de aanvoer; 
leiding noor de koudstortel' ontlucht worden. '.' 

Brandstofpomp, regulateur en verstuivers 

Afstellingen en onderhoudswerkzaamheden aan de brandstofpomp, regu­
lateur en verstuivers moeten strikt volgens de aanwijzingen, zoals in het 
Hoofdstuk Onderhoud omschreven, uitgevoerd worden, terwijl ieder ander 
werk aan Uw MF Dealer moet worden overgeloten. 

Koudsto rtinrichting 

De trekker is uitgevoerd met een koudstort.inrichting. De eerste stand noor 
links van de startsleutel bedient de gloeispiraal, welke zich in het inlaat­
spruitstuk bevindt. Een geringe hoeveelheid brandstof vloeit van de hulp­
tank naar de gloeispiraal, waar het verdampt en dClClrna ontbrandt door 
de hitte von de gloeispirooI. 
De tweede stond noor links van de startsleutel bedient de startmotor en de 
ontbronde brandstof wordt in de motor gevoerd (zie blz. 43). 

109 





• 

Brandstolopvoerpomp (Fig. 98) 

De brondstofopvoerpomp is von hel mechanische 111embroolll type en wordt 
door de nokkenas van de motor bediend. 
De opvoerpalllp besloot uil een doorzichtiç) bezinkselglClS, een qC10sfiltrr cn 
een bedieningshandle. 

Demonteren van bezinlcselglas el1 gaaslilter 

1. Sluil de brandstofkraon. 
2. Draai de moer onder' hel glos los. 
3. Verwijder het glos. Het goasfiltcr en de rubberkeerring kunnen nu von 

het pomphuis verwiiderd worden. 
~. Voor het monteren goot men in omgekeNde volgorde tr wrrk. 
5. Ontlucht het brondstofsysteem, zoals omschreven op blz. 109. 

Brandstoffilters (Fig. 99) 

Er ziin twee C.A.V. brandstoffilters met verwissc!I)(lor el8111cnt gemonteCI d. 

Secondaire brandstoffilters (Fig. 100) 

Het secondoire bronclstoffilter beslooi uil een fillel kop (2), element (3) 8n 
de fillerboclem (4). 

Demonteren en vernieuwen van element (Fig. 100) 

Het secondoire brandstoffilter moet op de tijden, welke in het Hoofdstuk 
Onderhoud gegeven ziin, verwisseld worden. Ga ols volgt te werk: 
1. Sluit de br·ondstofkroon. 
2. Verwijder de bout (l). 
3. Maok het element (3) en fillerbodem (4) los vCln de filt0.rkop (2) 0.n ver­

wijder het gebruikte element. 
·L Contmleer de rubberkeerf'ingen in de filter-kop en bodt'm op lekkaDc. 
5. Monteer een nieuw element en plcl(Jts de bodem legen de kop en d, ooi 

deze met de bout vast. 
6. Open de brondstofkraan en ontlucht hel bronclslofsyslc.rm, zools o rif, 

sclHeven op blz. 109. 

Primaire brandstoffilter (Fig. 101) 

Het primoire brondsloffilter bestoot uit de filterkop (2), rlemenl (J), gim (,1), 
filterbodem (5) en oftopkroon (6). 

Demonteren en vernieuwen vun element (Fig. lOl) 

Het primoire brandstoffilter moet op de tijclen, welke in hct Hoofdstuk 
Onderhoud gegeven zijn, vcrwisseld wordcn. GCt Ctls volgt Ie \vcrk: 
1. Sluit de bf"Ondstofkroan. 
2. Verwijder de bout (1). 
3. Moak het element (3), glos (4) en bodcm (5) los "Cln cle filterkop (2j )11 

verwijder het gebruikte clement. 
4. Controleel' de rubber'keerringcn in de fillerkop, glos ('11 bodcm op 

lekkoge. Reinig het glas. 
5. Monteer het nieuwe element, glos en fillerbodcm OCll1 de kop en ~el 

dcze mct de bout vCts!. 
6 Open cle brolldstofkl'Cloll 'èll onllucht hct brclIlcislofsyslcclll, 700ls 0111-

schrcvcn op blz. 109. 
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Droge luchtfilter 

Het doel van de luchtfilter is, om de lucht, die door de motor wordt gebruikt, 
zoveel mogelijk Ie zuiveren 'Ion slof en onder vuil. Hel luchlfilterelemenl moel 
schoongemoakt worden als aangegeven in hel hoofdstuk - Onderhoud - en 
dienl Ie worden vervangen na 10 schoonmoakbeurten of na één jaar. 

Onderhoud droge lucht/ilter 

L Controleer het huis op beschadiging; of alle aansluitingen vastzitten en 
of de ontlaadklep (fig. 99) niet geblokkeerd is. 

2. Verwijder het element van het huis door het draaibare deel, links van de 
motorkap, te openen en de stang 105 te schroeven. 
Het element kan nu verwijderd worden als aangegeven in fig. 95 en 
schoongemaaki worden volgens de volgende methodes: 

(1. Tik, tijdens onderhoud op het land, voorzichtig met de zijkant van hel 
element tegen een vlak voorwerp. Draai het element om en herhaal deze 
handeling toldat het vuil verwijderd is. 

b. 81aas droge, schone, samengeperste lucht, met een druk tot 100 p.s.i. 
(7 kg. sq. in.) door de binnenzijde van het element. 81aas daarna het stof 
van de buitenzijde. Houd de luchtslang echter op een redelijke afstand 
van het element. 

c. Wm het element, als samengeperste lucht niet helpt, of indien het element 
volzit met olie of roet. 

112 

Beweeg het element in water (van 35" C) met een zeepoplossing. Spoel 
het element van binnen door met schoon water. Schud het overtollige 
water er uit en laat het element op een natuurlijke wijze drogen. 
Monteer nooit een vochtig element. Controleer, na het schoonmaken, het 
element op beschadigingen door een lamp in het element te houden. 
Indien het element een grote vlek licht doorlaat, dan is dit een teken, dat 
he! element ongeschikt is voor verder gebruik. 
Controleer, voordo! U het element in he! huis plaats!, de pakking aan he! 
eind van het element. 
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Afstellen van motortoerental 

Conlroleer of de 510p VCln hel Çlnshnnrllc n(1o,,1 hcl ,nslrl""onl,,"h,,rd CIl np 
dc pomp Icqeliik ,n wel kinO 1I eden. Slei dec(' of, door h(,1 WI~h;II1dl" ,-,,'h",,1 
opell Ic zeilen en de boul onder op de os los Ic ril (1(1 ion ell hel IWIl,II" 10 

Ic drclOien, loldal cic nok ill de ploot k'gen rle slop komt. 
Het n1ClxinllJnl locrelllol is op cic foiJrick ofÇJestcld, ?oelnl hi[",1 ClCII' "icls 
verClnrlercl mOÇJ worden. 

Voetgaspedaal (Fig. 102) 

Illdien de spoorhreedte v(ln de voorwielen (,,1" of meer bcdl(f""I, !11oel h,,1 
voetgospedaal als volgt verploolsl wmelen: 
1. Verwiider de bout (1), welke hel hCII1e1le (2) en cic c" (3) VCl51hollrii. 
2. Verwiider cic Iwee boulen (if), welke cic slICun vun hel fJccI'lcd op dc 

voetsleun bevestigt. 
3. Zei de pecloolsleun in de twee builensic geilen in de voelsle"n en ;orèl de:,c 

met elc twee bouten (,1) vos!. 
'1. Zet het hemdie (2) op de binnenste woef VOIl cle ClS (3) en zei deze mei 

cle bout (1) vosl. 

OLlEBADLUCHTFllTER (Fig. 103 en 10,1) 

Het doel von het luchtfiltel· is om de lucht, die in cic vcrbwIlrlillÇJskc1I1wrs 
komt, Ic reiniqen, 70dol cle 1110101· leÇJen vlJii heschermd 'Nor"l. Ikt Iwht­
fillerclemen! (2. ~ig. 10el) moel schoongel11(wkt en cle olie in de kolf (1) 
verwisseld Wal-den op de tiiden, welke in het Hoofdsluk Onc/el houd qcq-:VCI1 
ziin. Hel clemenl en cic kolf worden mei de schrod (1) ve"lqehouden. . 
\1'/05 hcl clemen! uit in dieselolie en loot hel Çloed droqel~. Rr,inio cn "iful 
cic-, kolf met schone motorolie 101 hel (I(1I1qeqcvc~, pcil en 'n,roI hoq,,~:. 
In Z8cr stoffige omgeving, moel hel fill,:'!" vnkcr nceontroleel·d wOI·den en 
hel peil mog niet hO~ler don 9.5 ml11 boven hel merk 510(111. Slof zol op dio 
bodem van de kolf zokken, woordoor hel peil hOW~I· vvnrdl. 
In slofvriie omgeving hoeft men hel filter nicl zo vook Ic u:>n!mlcrcl1. 
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KOElSYSTEEM 

Het koelsysteem bestaat uit een radiateur met een hogedruk vuldop, ven­
tilator, waterpomp en thermostaol. De thermostoot regelt de temperatuur 
van het woter en verzekert een vlugge verwarming von de motor door de 
koele lucht weg te trekken van de rodioteur en het door de motor te 
circuleren, totdot de juiste werktemperatuur bereikt is. 
De as van de centrifugole woterpomp wordt gesteund door twee rollagers, 
welke met vet verpakt zijn en verder geen onderhoud nodig hebben. De 
rodioteur is von koper· en von het buistype; om van de goede werking ver­
zekerd te zijn, moet de radiateur altijd goed schoon gehouden warden. 
Door de schroef een holve slag naar links te draaien kan het paneel weg· 
genomen worden (fig. 30) en de radiateur schoongemaakt worden. 
Het is van belang, dot de speciale vuldop niet zoekrookt. 

Aftoppen 

. Om het systeem af te toppen, moet de drukdop verwijderd en de twee 
·oftapkranen losgeclroaid worden. Voordot de mdioteurdop verwijderd wordt, 
moet deze eerst 10n~Jzoom losgedrooid worden, zodat de druk kon ont· 
snappen. 8ij het vullen moet schoon woter gebruikt worden en het peil moet 
i)innen 37 mm van de bovenzijde van cle mdiateur stoon. 

Anti-vries 

8ij koude weel somstandigheden is het mogelijk een anti-vries middel bij hel 
waler te voegen. 
Dit moet met het koeiwoter vermengd worden in die hoeveelheid, die de 
leveroncier voorschrij ft. 

Waarschuwing 

Indien gedurende de vorstperiode geen onti-vries gebruikt wordt, moet hel 
koelsysteem onmiddellijk no het werk ofgetopt worden, om beschodiging 
door bevriezing te voorkomen. 

Riemspanning van ventilator en dynamo 

De riemsponning is juist, wonneer de riem midden tussen de ventilator en 
de dynoll1o 19 mm kon worden ingedr-ukl. Een nieuwe riem zal eerst moeten 
inlopen en moet don ook na 1 uur bijgesteld worden. 
Om de riem te sponnen, moelen de bouten van de dynamo losgedraaid 
worden, waarna de dynamo noor builen gezet kan worden. Draai de boulen 
weer goed vast. Een juiste riemspanning is belangrijk, door een te slrakke 
riem onnodige druk veroorzoakt op de waterpomp- en dynamolagers. Een 
te losse riem zal een slechte koeling van de molor en een slecht loden van 
de accu veroorzaken. Tevens zal cle riem snel slijten. 
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ElEKTRISCHE UITRUSTING 

Accu 

De accu is voor het stuur gemontee,'d en is goed bereikboor voor onderhoud. 
Controleer de occu regelmotig en verwijder olie stof en modde,' 'Ion de 
bovenkonl. De polen moelen ingevet worden met voscline om het roeslen 
te voorkomen. 
Voor het bijvullen moet uitsluitend gedistilleerd weder worden ~J',br"ikt. 

Dynamo 

De dynomo is op een steun gemonteerd oon de rechterzijde 'Ion de motor, 
terwijl de loodhoeveelheid outonwtisch geregeld wordt door een sponning" 
regeloor. 
Door deze regeloor wordt de opbrengst 'Ion de dync1I110 overeenkomstig 
het loodvermogen 'Ion de accu geregeld. Het is dus mogelijk, dat cle 
ampèremeter op het instrumentenbord geen of weinig laoclsponning ClClIl­

geeft, terwijl de occu goed geloden is, Daar teÇJenover slooi, dot een ho(J" 
oanwijzing betekent, dat de botterij leeg is en de opbrengst V(ln de dynomo 
outomotisch verhoogd wordt 0111 dit op te heffen. 
De ochterzijde 'Ion het dynomo-onker loopt in een bronzen laçJer, welke 
op de tijden die in het Hoofdstuk Onderhoud gegeven zijn, gesflleerd moet 
worden (fig. 108). 
Het logcr, woor de voorzijde van de Clnkeros inloopt is mei vel verpClkl en 
heeft geen onderhoud nodig. 

Startmotor 'i-. 

De startmotor heeft een door een relois bediend tClndwiel, welke de stClrle'r, 
krons op het vliegwiel inschClkelL Beide startmotorlClgers zij f1 met vet ver­
pakt en hebben dus geen onderhoud nodig. "~,, 
De motor. kon niet gestart worden, wonneer de trekker in een versnelling 
geschokeJd is, door de stClrlsleutel niet werkt zo long het hond Ie von de 
dubbele reductie niet in de neutrole stand "S" stoot. 
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VERWISSElEN VAN LAMPEN 

Parkeer-/ achterlamp (Fig. 109) 

1. Verwijder de glazen von de parkeer- of achterlamp von de rubber· 
houder (1). 

2. Verwijder de lamp uit de fitting. 
3. Monteer een nieuv,e lamp en ze! het glas er weer In. 

Koplamp (Fig. 110) 

1. Verwijder de twee schroeven, welke de koplamp oon de grille vasthouden. 
2. Verwijder de houder en de koplamp zijwaarts van de grille no de clip 

te hebben losgemaakt. 
3. Verwijder het rubber deksel (l) van de koplamp. 
4. Droai de fitting (2) naar links, zodot deze los komt von de houder en 

de bedroding von de koplomp. 
5. Verwijder en vernieuw de lamp. 
6. Monteer de lamp in omgekeerde volgorde. 

Ploeglamp (Fig. 111) 

1. Draoi de schroef (1) los. 
2. Verwijder de ploeglomp naar boven no hel deksel Ie hebben losgemaakt. 
3. Drooi de fitting (2) noor links, zodat deze los komt van de houder en de 

bedrading. 
4. Verwijder en vernieuw de lomp. 
5. Monteer de lomp in omgekeerde volgorde. 

Nummerbordlamp (Fig. 112) 

1. Draoi de schroef los. 
2. V8rwijder het d8ksel (2) en glas (3). 
3. Verwijder de lomp (5) von de fitting (4). 
4. Monteer de lamp in omgekeerde volgorde. 

Instrumanlenbordlarnp (Fig. 113) 

1. Verwijder de twee schroeven (2). 
2. Verwijder he! deksel (1) en glas. 
3. Verwijder de lamp (3) van de fitting (4) door de lamp noar links te 

draaien. 
4. Monteer de lomp in omgekeerde volgorde. 
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VERSNELLINGSBAK 

Versnellingsbak en achteras 

De standaard versnellingsbak heeft drie versnellingen vooruit en één achter­
uit en een planetaire reductiebak, waardoor in totaal zes versnellingen 
vooruit en twee achteruit beschikbaar zijn. 

De Multi-Power versnellingsbak heeft twaalf voorwaartse en vier achter­
waartse versnellingen. Deze worden verkregen door een extra set "constant 
mesh" tandwielen, en bediend door een hydraulische koppeling. 

Op het deksel van de versnellingsbak naast het versnellingshandle bevindt 
zich de vulplug voor de versnellingsbak, hydraulisch systeem en achteras . 
Er bevinden zich twee magnetische aftappluggen onder de achteras en het 
versnellingsbakhuis; beide pluggen moeten verwijderd en gereinigd worden, 
wanneer de olie ververst wordt. De hydraulische bedieningshandles moeten 
in de onderste stand staan, zodat de olie uit de hefcylinder loopt. Wanneer 
gevuld moet worden met nieuwe olie, moet men enige tijd laten verlopen, 
voordat het peil wordt gecontroleerd om de olie de gelegenheid te geven 
de gehele ruimte, n.1. versnellingsbak, hydraulisch systeem en achterbrug 
te vullen. Het oliepeil in het transmissiehuis moet tot het peil "FuII" op de 
peilstok staan. 

Gebruik alleen schone olie in de transmissie en de achteras, door deze 
olie ook in het hydraulisch systeem wordt gebruikt, waar de speling van hel 
regelventiel slechts 0.0004" (0.01 mm) bedraagt. 

De lagers van de achterasnaven zijn met vet verpakt, en moeten jaarlijkï' :f, 
opnieuw verpakt worden. Zie Hoofdstuk Onderhoud. ,i., • 

:~~ 

De gebruiker mag aan de versnellingsbak en de' achterbrug geen ander~ 
onderhoud verrichten dan wat aangegeven is in het Hoofdstuk Onderhoud.''f; 

Aanbouwpunten 

• Naast de achteras en het versnellingsbakhuis bevinden zich een aantal 
gaten voor het bevestigen van werktuigen. Op fig. 114 zien we de plaatsen, 
en de afmetingen van de aanbouwpunten. 
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Oliefilter van hulphydraul 

Het olidilterelemcnt in het koelcircuit von het IlUlphydraulsysteem moet ver­
nieuwd worden op de tijden, welke in het Hoofdstuk Onderhoud gegeven 
zijn. Om het element te vernieuwen gaat men als volgt te werk: 

1. Schroef de filterbodem (1. Fig. 115) von de filterkap (2. Fig. 115) los. 
2. Verwijder het element. 
3. Reinig de binnenzijde von de filterbodem, monteer het nieuwe element 

en schroef de filterbodem weer aon de filterkop en zorg ervoor, dot de 
,,0" i IJ de filterbodem goed çJemonteerd is. 

Diflerenlieelslot (Fig. 116) 

De enige afstelling, welke nodig is, is om de speling van Y.t "-lj2" (6.35-
12.7 mm) te handhaven, wanneer het slot ingeschokeld is tussen het pedaal 
en de treeplank. De ofstelling geschiedt ols volgt: 

1. Schakel het differentieelslot uit. 
2. Draai de moer los en zet het pedaol in de gewenste stond. 
3. Draoi de moer vost en controleer de speling. 

Koppeling (Fig. 117) 

De enige ofstelling voor het behoud von de koppelingsplaten is om de vrije 
sl09 van het pedoal op de juiste afstelling te houden. Zie fig. 117. 
\Vonneer deze ofstelling verricht wordt, wordt de speling gemeten vanof de 
bovenzijde von het peclool tot de treeplonk. De juiste vrije slog von het 
pedo ol is 11,11 mmo 
De afstelling geschiedt (lis volgt: 

1. Houd het eind von de koppelingsas (1) met een stang vast door het gat. 
2. Draoi de moer (2) los en zet het pedool in de gewenste stand. 
3. Dwai de moer' vost (2) en controleer de speling. 

HYDRAULISCH SYSTEEM EN HEFARMEN 

Alle ofstellingen oon het hydroulisch systeem moeten door een deskundige 
monteur verricht worden; cle werkzoomheden, welke door de gebruiker 
moeten worden verricht zijn in het Hoofdstuk Onderhoud gegeven. De 
punten voor bijvullen en of tappen zijn gegeven op blz. 9·1. 
Gij smering V[lfl cle hefarmen moet men zich strikl houden oon de voor· 
schriften, welke in hel Hoofdstuk Onderhoud gegeven zijn. 
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REMAFSTEllING (Fig. 118 en 1l9) 

Enkele remmen 

Remofslellingen moelen uilgevoerd worden, wonnee'· de achterwielen V(ln 
de trekker vrij van de grond staan. 
Controleer of alle ossen en pennen oemokkelijk drooien en dc rempcdolcll 
tegen cic slop oClnstoon. 

De ofslelling geschiedlols vol,]l: 

1. lel cic afdekplooi lcrun (1) . 
2. Sleek een schroevenclrooicr door hel got (Fig. 118) en zet cic Clfstellcr 

(noor het midden van de lrekker). toldol hcl wiel geblokkeCl"d worelt. 
3. Drooi de ofsleller los, totdol het wiel vrij rondraClil. 
Om de remmen op gelijke werking te coniroieren, moel men de vierde 
versnelling inschokelen en longzoom vooruil rijden. Druk nu de rempedolen 
geheel in. Iedere ofwijking von de rechte koers von de trekker kon bijne­
sleid worden door de ofsleller iets te dwoien nClor de zijde, wCl(Irheen cl" 
trekker afwijkt. 

Vooras en stuurmechanisme (Fig. 120) 

Hel sluurtondwiel is een drooiend wormwiel, welke speciC1C11 ontworpen is 
voor gebruik met de vooros uil drie nedeelten. De olie in hel sluurhuis mo('1 
sleeds talaan de plug slaan. (1)_ 
Er bevind I zich een smeernippel (2) aan de stuurkolom voor sll1erillg VÇlIl 

hel bovenlager. Deze moet alleen op die lijden gesmeerd worden, ",,,elke!';p 
hel Hoofdsluk Onderhoud gegeven zijn. De kogelgewrichlen Clan hcl eind 
von de sluurslongen moelen regelmolig gesmeerd worden, zools oClng~­
geven in hel Hoofdstuk Onderhoud. De builensle helften ·vCln de voords 
en de noven zijn voorzien von smeer-nippels, welke gesmeerd moelen 
worden, zoals oongegeven in hel Hoofdsluk OnderholJd. 
Het vet moel in de voorwielnoof gepompl worden, toldol hel vel uil de 
keerring koml. Het overlollige vet moe! 'Ion de buitenzijde VCln de noof 
verwijderd worden. 
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DUBBELE REMMEN 

Afstellingen 

1<1 ik de achterwielen van cic trekker omhoog en controleer of alle ossen en 
pennen gemakkelijk draClien. Controleer ol de rempedalen tegen de stop 
aanslClon. 

Handrem (Fig. 121) 

Duw de afdekplacd (3 Fig. 121), welke zich op cle stofploot (1 Fig. 121) 
bevindt noor één zijde. 
Zet een schroevendrooier tegen het bovenste tondwiel voor cle rechtse 
rem; en tegen het bovenste tcrnclwiel voor cle linkse rem en clrooi het 
tanchviel (2 Fig. 121) rond, zoclat de remschoenen uit goon zetlen. 
Droai, tot het tandwiel geblokkeerd wordt en zet cleze dan vier klikken 
terug. Het wiel moel don juist vrij ronddrooien. 

Voetrem (Fig. 122) 

Duw de oldekrlclot (3 Fig. 122), welke zich op de stofploot (1 Fig. 122) 
Gevindt noor één zijde. 
Zet een schroevendrooier tegen het onderste tandwiel voor de rechtse rem; 
en tegen het bovenste tondwiel voor de linkse rem en draai het tandwiel 
(2 Fig. 122) rond, zodat de remschoenen uit gaan zetten.· 
Draai tot het tandwiel geblokkeerd wordt en zet deze dan vier klikken terug. 
Het wiel moet don iuist vrii ronddraaien. 

Testen 

Om de remlllen op geliike werking te controleren, moet men de vierde 
versnelling inschakelen en langzaam vooruit riiclen. Druk nu de rem­
peclolen geheel in. Iedere afwiiking van cle rechle koers van cle trekker kan 
biigesteld worden cloor cle ofsteller iets te clrooien noor cle ziicle waorheen 
de trekker ofwijkt. 

N.B. De remmen kunnen niet ofgesteld worden, door de bedieningsstungen 
in te korten of te verlengen. 
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Massey-Ferguson streeft naar een voortdurende vervolmaking van hoor 
produkten en derhalve behoudt zij zich te allen tijde hel recht voor, zonder 
voorafgaande kennisgeving, wijzigingen in de door haar vervaardigde 
produkten aan te brengen. 

U kunt er van verzekerd zijn, dat dit instruktieboekje met de meeste zorg­
vuldigheid werd samengesteld. Wij aanvaarden echter geen enkele verant­
woordelijkheid voor eventuele omissies en/of abuizen. 
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